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«Seit Jahren erwarten die Anwohnerinnen und
Anwohner entlang der Seetalstrasse und insbeson-
dere die Bevélkerung von Emmen Dorf eine
Verbesserung ihrer Lebensqualitdt. Zahlreiche
politische Vorstésse fordern griffige Massnahmen
und nachhaltige Konzepte. Nun priifen Kanton
und Gemeinde gemeinsam und systematisch
alle Anliegen und erarbeiten Schritt fiir Schritt die
Bestvariante aus fachlicher Sicht. Dies, wenn
immer méglich, unter Einbezug aller Interessierten.

Ich freue mich, Ihnen mit diesem
Flyer die Phase 1 der Zweck-
mdssigkeitsbeurteilung
(ZMB) Umfahrung Emmen
Dorf vorzustellen.»

Josef Schmidli
Gemeinderat Emmen
Direktor Bau und Umwelt




Emmen entwickelt sich dynamisch

Die Gemeinde Emmen befindet sich in einer dynamischen Entwick-
lung. Bis 2030 werden neue Arbeitsplatzgebiete erschlossen und
zusétzliche Einwohnerinnen und Einwohner erwartet. Dies mit weit-
reichenden verkehrlichen Konsequenzen, insbesondere fir die
Seetalstrasse zwischen Seetalplatz und Waldibriicke. Bereits 2018
konnte die neue Verkehrsfilhrung am Seetalplatz erfolgreich in
Betrieb genommen werden. Jedoch wird die Seetalstrasse auf ver-
schiedenen Abschnitten weder den aktuellen noch den zukinftigen
Anforderungen gerecht. Es bestehen grosse Defizite in punkto
Larmbelastung und Verkehrsfluss, ebenso bei der Sicherheit fiir Velo-
fahrer/-innen und Fussgénger/-innen.

Vorausschauend planen und
aktiv gestalten

Die Entwicklung von Emmen, Mobilitatstrends und technische Inno-
vationen werden das Mobilitatsverhalten in Zukunft wesentlich
beeinflussen. Gemeinde und Kanton erstellen daher auf Basis statis-
tischer Daten bestmdgliche Prognosen, treffen Annahmen
zum zukinftigen Mobilitatsverhalten und erarbeiten
Gesamtverkehrsmodelle. Die Modelle ermég-

lichen es, verschiedene Lésungsanséatze

systematisch zu beurteilen. Ziel ist es,

die Verkehrssituation an der Seetal-
strasse nachhaltig zu verbessern.
Der Verkehrsfluss soll langfristig
fir alle Mobilitatsteilnehmenden
optimiert, die Sicherheit erhéht
und Immissionen fiir die Anwoh-
ner/-innen reduziert werden.

Dieser Flyer zeigt, wie Losungs-
varianten fur dieses Verkehrs-
problem Gberprift und beurteilt
werden.



Funf Bausteine fir Emmen

Die Dienststelle Verkehr und Infrastruktur des Kantons Luzern gab
2018 eine Vorstudie in Auftrag. Diese klarte ab, wie Verkehr und
Stadtebau entlang der Seetalstrasse (Kantonsstrasse Nr.16) zwischen
Seetalplatz und Waldibriicke weiterentwickelt und optimiert werden
kénnten. Insbesondere wurden dabei die Handlungsspielraume
ausgelotet, um einen Buskorridor zu schaffen, die Vertraglichkeit der
Seetalstrasse fiur die Anrainer/-innen zu erhéhen oder den Fuss-

und Veloverkehr attraktiver und sicherer zu machen. In der Studie
wurde ein weiteres Vorgehen mit finf Bausteinen vorgeschlagen, um
die Planungen und Entwicklungsschritte weiter zu konkretisieren:
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Kanton Luzern, Verkehr und Infrastruktur, Vgrkehrsstudie
«Gesamtverkehrssystem Seetalstrasse mit OV-Férderung»
https:/vif.lu.ch/umfahrungemmendorf



Der Weg zur Lésung

Die Gemeinde Emmen unterstiitzte sowohl die Ergebnisse der Vorstudie
als auch den Vorschlag zum weiteren Vorgehen entlang den fiinf Bau-

steinen. Als prioritar eingestuft wurde der Baustein Nr. 4, die «Zweck-

massigkeitsbeurteilung Umfahrung Emmen Dorf».

Eine Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB) ist eine technische und
umweltrechtliche Untersuchung von Lésungsvarianten eines Verkehrs-
problems in drei Phasen. Zunachst wird ein breiter Variantenfacher
erarbeitet, der im Verlauf sukzessive reduziert wird. Die Reduktion der
Varianten erfolgt fachlich abgestiitzt und mittels anerkannter Beur-
teilungsmethoden. So werden alle denkbaren Varianten systematisch
und umfassend beurteilt.

Stand der Arbeit

Mit Abschluss der Phase 1 der Zweckmassigkeitsbeurteilung liegen
nun alle denkbaren Varianten zur L6sung des Verkehrsproblems

im Raum Emmen Dorf vor. Eine erste Vorauswahl der Varianten fir die
weitere Vertiefung wurde vorgenommen. Die Varianten werden
transparent kommuniziert und in verschiedenen Gremien zur Diskus-
sion gestellt, damit die Losungen breit abgestitzt sind.

Ausfihrliche Erklarung zur Zweckmassigkeitsbeurteilung
https://vif.lu.ch/umfahrungemmendorf



Beurteilung der Varianten

Das Ziel fiir die Seetalstrasse ist, die Verkehrssicherheit zu erhdhen,
die Erreichbarkeit sicherzustellen, den Verkehrsfluss zu verbessern
sowie die Auswirkungen des Verkehrs auf die Anrainer/-innen zu
reduzieren. Verkehrsprojekte sind komplizierte und komplexe Vorha-
ben. Damit die Lésungsvarianten fir das Verkehrsproblem bis zum
Abschluss der Zweckmassigkeitsbeurteilung fiir alle transparent und
einheitlich Gberprift und beurteilt werden kénnen, wurden sechs
Ubergeordnete Beurteilungsziele formuliert. In der Beurteilung findet
eine Abwagung verschiedener Ziele statt. Auch in der Bestvariante

ist es moglich, dass einzelne Ziele nicht vollumfanglich erreicht werden.

VERKEHRS-
QUALITAT

Der OV ist gestarkt und die
Reisezeiten MIV minimiert,
Verkehrsentlastung fir
die Anrainer/-innen sowie
Verbesserung fir Fuss-
génger/-innen und
Velofahrende.

DIREKTE
KOSTEN

Die Investitionskosten
der 6ffentlichen Hand sind
maoglichst niedrig.

SIEDLUNGS-
ENTWICKLUNG

Der 6ffentliche Raum ist
attraktiver und das
Ortsbild wird positiv
beeinflusst.

SICHERHEIT

Die Verkehrssicherheit ist
fir alle erhoht.

UMWELT

Die Larm- und Luft-
belastung ist reduziert,
die Eingriffe in die Natur
und Landschaft sowie
der Verlust von Kulturland
sind moglichst
gering.

REALISIERUNG

Die bautechnischen Risiken
sind minimiert und
die planungsrechtlichen
Vorgaben sind einge-
halten.

MIV = Motorisierter Individualverkehr (Auto, Lastwagen) | OV = Offentlicher Verkehr (Busse)
BGK = Betriebs- und Gestaltungskonzept | ZMB = Zweckmassigkeitsbeurteilung



A

PHASE 1

Die Situation wird analysiert
und Ziele werden definiert.
Der Variantenfacher wird
entwickelt und grob beurteilt.
Erste Varianten werden
verworfen.

PHASE 2

Die Machbarkeit wird
geprift und erste
Kostenschatzungen werden
erarbeitet. Nicht machbare
Varianten werden
verworfen.

PHASE 3

Jede Variante wird
hinsichtlich Nutzen und
Kosten beurteilt.
Diskussion und Empfehlung
einer favorisierten
Bestvariante.

EMPFEHLUNG

Der Bericht beinhaltet
eine Empfehlung
der Bestvariante aus
fachtechnischer
Sicht.









Ein Betriebs- und Gestaltungskonzept mit eigener Busspur

Aufwertung
Seetalstrasse

Das Ziel des Betriebs- und Gestaltungskonzepts (BGK) ist, die Seetal-
strasse fiir den Velo- und Fussverkehr aufzuwerten und den Bussen
eine eigene Fahrspur zu geben, damit diese jederzeit ohne Behinde-
rung fahren kénnen. Vier Untervarianten wurden dafiir erarbeitet.
Diese unterscheiden sich zum einen hinsichtlich der Lange des
gewihlten BGK-Abschnitts im Bereich Emmen Dorf und Unterdorf,
zum anderen dahingehend, ob eine durchgehende, eigene Bus-

spur zwischen Waldibriicke und Mooshiislistrasse in beide Richtungen
realisiert werden soll oder nicht. Zusatzlich wurde eine Variante

mit einer durchgehenden, eigenen Busspur auf dem gesamten Ab-
schnitt miteinbezogen.

(V)
Fazit Q//

Die Varianten fihren zu einer
Aufwertung der Seetalstrasse
fiir den Velo- und Fussver-
kehr und zur Verbesserung
der Stabilitat des 6ffentlichen
Verkehrs sowie des Ortsbil-
des. Fir gut befunden wird
ein moglichst langer Ab-
schnitt fur ein BGK allenfalls
in Kombination mit einer
durchgehenden, eigenen
Busspur. Drei der gepriiften
Varianten werden in die
Phase 2 der ZMB mitgenom-
men. Eine vierte Variante wird
verworfen, da eine eigene
Busspur zusammen mit einem
kleinen BGK-Abschnitt als
nicht zweckmassig beurteilt
wurde.

Waldibriicke

Emmen

Riedholz

Ebik

Rotsee



Vier Ansatze fiir eine Umfahrung
Umfahrung Emmen
Dorf Nord

Bereits im Jahr 1999 wurden im Auftrag der Gemeinde Emmen erste
Skizzen fiir eine nérdliche Umfahrung von Emmen Dorf erarbeitet
und darauf basierend ein Vorprojekt erstellt. Fiir die Phase 1 der ZMB
wurden diese Ansatze nochmals aufgenommen. Die Umfahrungs-
varianten unterscheiden sich hinsichtlich des Anschlusses und der
Linienfiihrung im Westen sowie durch einen zusétzlichen Unterbruch
der Kirchfeldstrasse. Eine weiter entfernte Linienfiihrung der Um-
fahrung wurde aufgrund der Tangierung der Grundwasserfassung
respektive der Nahe zum Flugplatz verworfen.

(V)
Fazit Q//

Die verbleibenden Varianten
fihren zu einer Verkehrsent-
lastung im Siedlungsgebiet
und einer Verbesserung des
Verkehrsflusses. Zusatzlich
wird die Zuverlassigkeit des
Busverkehrs erhoht. Die Ent-
lastung der Abschnitte an der
Seetalstrasse erlaubt zudem
eine siedlungsorientiertere
Gestaltung. Allerdings wer-
den landwirtschaftliche Nutz-
flachen, Gewaésserschutz-
und Grundwasserbereiche
tangiert sowie Ackerland
zerschnitten. Angesichts ihrer
positiven Wirkung fiir den
Verkehr werden diese Varian-
ten in der Phase 2 der ZMB
weiterverfolgt.

Waldibriicke

Riedholz

Ebik

Rorsee



Kombinierte Ansatze

Umfahrung Emmen Dorf
und Riieggisingen

Als weitere Stossrichtung wurde eine kombinierte Umfahrung von
Emmen Dorf und Riieggisingen in Betracht gezogen. Dabei wird die
Nordumfahrung ab Emmen Dorf entlang der A2 an die Riieggisinger-
strasse gefiihrt. Mit entsprechenden verkehrlichen Massnahmen

im Bereich Kreisel Waldibriicke sowie in den zwei BGK-Abschnitten
soll eine Entlastung von beiden Innerorts-Abschnitten erreicht werden.
Die Umfahrung kénnte optional bis zum Anschluss Emmen Nord oder
zuriick zur Seetalstrasse weitergefiihrt werden. Ein alternativer Ansatz
ist die Lenkung des Verkehrs liber die Riieggisingerstrasse und dann
entlang der A2 bis zur Seetalstrasse.

(V)
Fazit Q//

Die Umfahrung ab Emmen
Dorf entlang der A2 zur
Rieggisingerstrasse entlastet
das Siedlungsgebiet und
wird daher weiterverfolgt. Als
zusétzliche Variante wird
auch die Verbindung zuriick
zur Seetalstrasse gepriift.

Die Auswirkungen des Mehr-
verkehrs auf der Riieggisin-
gerstrasse werden weiter
abgeklért. Die Umfahrung ist
mit hohen Kosten und auch
grossem Flachenverbrauch
verbunden. Die Weiterfiihrung
an den Anschluss Emmen
Nord wurde aus bautech-
nischen Griinden verworfen.
Auch die Umfahrung via
Rleggisingerstrasse in Rich-
tung Seetalstrasse wird

nicht weiterverfolgt, weil die
Entlastung angesichts

der Kosten zu gering ist.

Waldibriicke

Riedholz

Roit'see



Keine Variante fiir die Umwelt und zu hohe Kosten
Umfahrung Emmen
Dorf Sid

Als alternative Lésung zur nérdlichen Umfahrung von Emmen Dorf
wurde eine Umfahrung im Siiden gepriift. Dabei wurden drei
unterschiedlich lange Umfahrungslésungen in den Variantenféacher
aufgenommen. Die Querung der Reuss erfolgt bei allen Varianten

im Bereich der heute bestehenden Reussbriicke. Ein direkter Anschluss
an einen Autobahnanschlussknoten ist aufgrund der Auslastungen
bzw. der Geometrie nicht méglich.

Fazit ®

Die Varianten der Umfahrung
Emmen Dorf Stid weisen
zwar Verbesserungen in den
Bereichen Verkehrsqualitat
und Siedlungsentwicklung
auf. Jedoch liberwiegen

die ausgepragten negativen
Auswirkungen im Bereich
der Umwelt. Die Zerschnei-
dung des Sadelwalds, die
Tangierung der Reuss oder
des Waldfeuchtgebietes sind
neben den hohen bautech-
nischen Risiken und den ent-
sprechend hohen Kosten

die Griinde dafiir, dass diese
Varianten nicht weiterver-
folgt werden.

Waldibriicke

Emmen

Riedholz

Ebikon




Umsetzung nur in Kombination mit anderen Varianten
Spangenlésungen

Die Spange Mettlen kdnnte als neue Verbindung Waldibriicke —
Schachen zu einer Entlastung der Seetalstrasse in Emmen Dorf

und Unterdorf beitragen. Als Alternative dazu wurde auch die
slidlichere Spange Hasli—Buchrain in den Variantenfacher der ZMB
aufgenommen. Diese Spange dient hauptsachlich dem Verkehr

von und nach Emmen. Weitere Varianten ausserhalb des Perimeters
stellen die Spange Emmen—Ebikon sowie eine direkte Verbindung
von der Seetalstrasse an die A14 im Bereich Rathausen dar.

Fazit ®

Die Spange Mettlen kann die
gesetzten Ziele fir Emmen
Dorf allein nicht erfillen. Sie
wird jedoch in der Phase 3
der ZMB als mogliche Kombi-
nation mit den weiterverfolg-
ten Varianten einer Umfah-
rung bzw. der Aufwertung
der Seetalstrasse erneut auf-
genommen. Aus verkehrs-
und bautechnischer Sicht
sowie aufgrund der Eingriffe
in die Natur und in die Land-
schaft werden die weiteren
Spangen verworfen.

N ——
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Ungeniligende Wirkung, hohe Kosten, unnétige Umwege

Weitere Varianten

In einer Zweckmassigkeitsbeurteilung werden alle denkbaren
Varianten zur Losung eines Verkehrsproblems systematisch und
umfassend beurteilt. In der Phase 1 wurde ein breiter Varianten-
facher erarbeitet. Folgende Varianten wurden auch geprift:

Fazit @

Eine reine OV-Alternative
bringt keine genligende
Entlastung. Der OV soll mit
den anderen Varianten
weiter geférdert werden.
Die schwerwiegenden
Eingriffe in die Landschaft,
mogliche Beeintrachtigung
des Grundwassers sowie
die hohen Kosten fiihrten
dazu, dass die Tunnellésun-
gen nicht weiterverfolgt
werden. Die Einbahnl6sung
flhrt zu einer Verschlechte-
rung der Erreichbarkeit

und zur Verlangerung von
Reisezeiten. Aus diesen
Griinden wird diese Variante
nicht weiterverfolgt.

OV deutlich ausbauen

Inwiefern die Entlastung von Emmen Dorf mit einem
reinen OV-Angebot erreicht werden kdnnte, wurde
eingehend gepriift: beispielsweise mit einem
Bus-Shuttle auf dem ehemaligen Bahntrassee der
Seetalbahn oder einem neuen OV-System. Es konnte
nicht belegt werden, dass neue OV-Angebote
geniigend attraktiv gestaltet werden kénnen, um
eine hohe Zahl von Autofahrten zu ersetzen.

Tunnellésungen

Grundsiétzlich denkbar wiaren Tunnellésungen bei
den Varianten Umfahrung Emmen Dorf Nord,
Umfahrung Emmen Dorf Siid sowie Umfahrung
Emmen Dorf und Riieggisingen. Auch die Spangen-
I6sungen ausserhalb des Bearbeitungsperimeters
waren als Tunnel theoretisch moéglich. Die Tunnel-
varianten bedeuten jedoch einen schwerwiegenden
Eingriff in die Landschaft und sind mit hohen
Kosten verbunden.

Einbahnverkehr

Die Umsetzung eines Einbahnrings im Bereich
Emmen liesse sich aufgrund des bestehenden
Verkehrsnetzes nur iiber die beiden Achsen
Seetalstrasse und Riieggisingerstrasse umsetzen.
Durch den Einbahnverkehr wiirden aber weite
Umwegfahrten entstehen und kapazitatskritische
Strassenabschnitte noch zusatzlich belastet.
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