vve
A\ A4

Gemeinde Emmen
Bebauungsplan Viscosistadt

Verkehrs- Erschliessungs- und Parkierungskonzept

Beilage a.
Argumentarium Verkehr

Vom Gemeinderat am 11. Juni 2014 verabschiedet fur die 6ffentliche Auflage vom 16. Juni
2014 bis 15. Juli 2014.

Die Anzahl erzeugter Fahrten wird mit folgenden Instrumenten eingeschrankt:

Die sehr gute OV-Erschliessung ist durch die S-Bahnstation Emmenbriicke (15-Takt S-Bahn
plus RE) und die Bushaltestellen Central und Seetalplatz (diverse Buslinien, mehr als 8 Ab-
fahrten pro Stunde und Richtung) sichergestellt. Damit ist die Voraussetzung fiir einen ho-
hen Anteil des 6ffentlichen Verkehrs gegeben.

Attraktive Aussenraume, ein dichtes und sicheres Wegnetz, ausreichend und einfach zu-
géngliche Abstellanlagen fiir Velos, ein attraktiver Zugang zum OV und eine gute Anbindung
des Areals an das umgebende Fuss- und Velonetz sind grundlegende Voraussetzung flr ei-
nen hohen Langsamverkehrsanteil (Fuss- und Veloverkehr).

Dank der guten OV-Erschliessung und mit einem hohen Anteil des Langsamverkehrs lasst
sich der Parkplatznormbedarf geméass VSS-Norm auf 40 - 60% reduzieren. Die Anzahl vor-
gesehener Parkplatze liegt bei maximal 1480. Dies entspricht rund 50% des Normbedarfs.
Folglich wird die Reduktion nicht maximal ausgeschopft.

Die zu realisierenden Parkplatze sollen bewirtschaftet werden.

Der Kanton Luzern gesteht in der Abendspitzenstunde (17-18 Uhr) dem Monosuisse-Areal
196 Ein- und Ausfahrten auf die Gerliswilstrasse zu, damit das Gesamtverkehrssystem rund
um den Seetalplatz funktioniert. Wird diese Anzahl Fahrten Uberschritten, wird der Kanton
eine Ausfahrtsperre oder weitergehende Massnahmen wie ein Fahrtenmodell priifen, um die
Leistungsfahigkeit des Seetalplatzes erhalten zu kénnen.

Die Anzahl Fahrten werden massgeblich tGber die den jeweiligen Nutzungen zur Verfligung
stehenden Parkplatze bestimmt. Mit der Festsetzung von maximal 4000 m? BGF fiir Verkauf
des taglichen Bedarfs (entspricht der verkehrsintensivsten Nutzung) und einem Wohnanteil
zwischen 30% und 50% kann die oben genannte Anzahl Fahrten eingehalten werden.
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Gemeinde Emmen

Bebauungsplan Viscosistadt

Verkehrs-, Erschliessungs- und Parkierungskonzept

Beilage b.

Fahrtenerzeugung und Verteilung

Vom Gemeinderat am 11. Juni 2014 verabschiedet fir die &ffentliche Auflage vom 16. Juni

2014 bis 15. Juli 2014.

1 Ausgangslage

Im Rahmen der Gebietsentwicklung auf dem Areal der Monosuisse AG in Emmen sind als Ba-
sis flr den Bebauungsplan die Parkplatzzahlen und die Fahrtenzahlen nachzuweisen und zu
definieren. Abstellanlagen fir Zweirdder werden in diesem Bericht nicht behandelt. Sie sind
nach den géngigen Vorgaben der VSS-Norm oder der Empfehlung des ASTRA zu dimensionie-

ren.

Far die Berechnung der Parkplatze und der Fahrtenzahlen sind zwei mdgliche Nutzungsszena-

rien massgebend:

1. Szenario Blro (56% Biro- und Verkaufsnutzungen, 30% Wohnnutzungen, 14% o&ffentliche
und kulturelle Flachen)

2. Szenario Wohnen (50% Wohnnutzungen, 35% Biiro- und Verkaufsnutzungen, 15% 6ffentli-

chen und kulturelle Flachen)

Dabei ergeben sich folgende Flachenanteile:

Szenario BGF Anteil Wohnen Anteil B+V Anteil 6+K
,Blro* 145425 43'628 81'438 20'360
~Wohnen* 145280 72'640 50'848 21'792
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2 Pflichtabstellplatze nach Parkplatzreglement

Nach dem Parkplatzreglement der Gemeinde Emmen |&sst sich je nach Szenario folgende An-

zahl an Pflichtabstellplatzen errechnen:

Szenario Biiro

Nutzung BGF Arbeitsplatze Abstellplatze
Gewerbe (DL) Beschéttigte 77'438 5'163 3'098
Gewerbe (DL) Besucher 77'438 5'163 2'065
Gewerbe Verkauf Beschaftigte* 4'000 nicht relev. 80
Gewerbe Verkauf Besucher* 4'000 nicht relev. 320
Wohnen Bewohner 43'628 436
Wohnen Besucher 43'628 65
Kultur / 6ffentliche Nutzungen Beschaftigte 20'360 313
Kultur / 6ffentliche Nutzungen Besucher 20'360 0
Total Abstellplatze 6'377
Szenario Wohnen

Nutzung BGF Arbeitsplatze Abstellplatze
Gewerbe (DL) Beschéftigte 46'848 3123 1'874
Gewerbe (DL) Besucher 46'848 3'123 1'249
Gewerbe Verkauf Beschaftigte* 4'000 nicht relev. 80
Gewerbe Verkauf Besucher* 4'000 nicht relev. 320
Wohnen Bewohner 72'640 726
Wohnen Besucher 72'640 109
Kultur / 6ffentliche Nutzungen Beschéftigte 21'792 335
Kultur / éffentliche Nutzungen Besucher 21792 0
Total Abstellplatze 4'694

* Nur Verkaufsflache
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3 Abstellplatze nach VSS-Norm

Als Gegeniberstellung zum kommunalen Parkplatzreglement werden die Parkplatze nachfol-
gend exemplarisch geméass VSS SN 640 281 ausgewiesen. Dabei besteht heute ein gut ausge-
bautes OV-Angebot (Bedienungshaufigkeit OV > 4 Abfahrten pro Stunde). Aufgrund der hohen
Erschliessungsgiite des OV (Bus und Bahn in unmittelbarer Nahe) und der auf den Langsam-
verkehr abgestimmten Aussenrdume und Wege kann von einem Langsamverkehrsanteil zwi-
schen 25% und 50% ausgegangen werden. Relativiert zum heutigen Modal Split (Anteil LV im
Kanton Luzern 8 % im Jahr 2000) scheint dieses Mass realisierbar. Dies fiihrt insgesamt zu
einem Standort-Typ B.

Szenario Biiro BGF Total 145'425 m?
Anteile Nutzung Flachen Richtwerte Standorttyp Angebots- PP effektiv
1 PP pro PP total PP Total minderung (Bandbreite)
Gewerbe (DL) Beschéftigte 77438 mz 50 m2| 1'549
DL) B h 150 m2 1
56% Gewerbe (DL) Besucher 516 Minimum | 40% |  1'303
Gewerbe Verkauf Beschaftigte* 4000 m2 50m2| 80
Gewerbe Verkauf Besucher* 125 m?| 320
30% Wohnen Bewohner 43628 m? 100 m2| 436 3'258 B
Wohnen Besucher 1'000 m2 44
Kultur / 6ffentliche Nutzungen 2.5 Stud 313 Maximum | 60% 1'955
14% Beschafltllgte : 20'360 m2
Kultur / ffentliche Nutzungen keine 0
Besucher**
Szenario Wohnen BGF Total 145'280 m?
Anteile Nutzung Flachen Richtwerte Standorttyp Angebots- PP effektiv
1 PP pro PP total PP Total minderung (Bandbreite)
Gewerbe (DL) Beschaftigte 46'848 m?2 50 m2| 937
DL) B h 150 m2 12
35% Gewerbe (DL) Besucher 8 Minimum | 40% |  1'113
Gewerbe Verkauf Beschéftigte* 4000 m2 50m2| 80
Gewerbe Verkauf Besucher* 125m?| 320
50% Wohnen Bewohner 72640 m2 100 m2| 726 2'784 B
Wohnen Besucher 1'000 m2 73
Kultur / 6ffentliche Nutzungen Maximum | 60% 1'670
Beschaftigte** . 2.5 5tud. 335
15% ~ - 21'792 m?
Kultur / 6ffentliche Nutzungen keine 0
Besucher**

* Annahme: Einkauf / Freizeit: 80 % Verkaufsflache, 20% Lagerflache

** Annahme: Fachhochschule, Flachenbedarf 26 m? pro Student

Da die klnftige Nutzung nicht abschliessend bestimmt ist, ist von einer Bandbreite zwischen
1113 und 1°955 Parkplatzen auszugehen.
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4 Fahrtenvorgaben fiir die Gerliswilstrasse

Der Kanton Luzern gesteht in der Abendspitzenstunde (17-18 Uhr) dem Monosuisse-Areal je
196 Ein- und Ausfahrten auf die Gerliswilstrasse zu, damit das Gesamtverkehrssystem rund um
den Seetalplatz stdérungsfrei betrieben werden kann. Wird diese Anzahl Fahrten Gberschritten,
wird der Kanton eine Ausfahrtsperre oder weitergehende Massnahmen wie ein Fahrtenmodell
prifen, um die Leistungsfahigkeit des Seetalplatzes gewahrleisten zu kdnnen.

5 Effektiv geplante Abstellplatze in Abhéngigkeit zu den Fahrten

Es wird festgestellt, dass der minimale Parkplatzbedarf geméss kommunalem Parkplatzregle-
ment und nach VSS-Norm erhebliche Diskrepanzen aufweist. Dies ist nicht zuletzt darauf zu-
rickzuftihren, dass die VSS-Norm bezliglich Standort und Langsamverkehr eine zusatzliche
Prazisierung mit entsprechenden Abminderungen bei guter Verkehrslage vornimmt. Abwei-
chungen von der Anzahl der Pflichtabstellplatze gemass Parkplatzreglement der Gemeinde
Emmen sind im Grundsatz jedoch mit einem Bebauungsplan méglich. Insbesondere ist in Be-
zug auf Art. 14 lit. ¢ Parkplatzreglement die explizite Reduktion von Parkplatzen zulassig:

»,Der Gemeinderat kann das Ausmass der Abstell- und Verkehrsfldchen herabsetzen ... wenn
die Leistungsféhigkeit des angrenzenden Strassennetzes es erfordert”.

Auf dieser Ausgangslage basierend, kommen seitens Kanton Einschrankungen firr die Fahrten-
zahlen hinzu, da die Kapazitaten auf dem naheliegenden Seetalplatz begrenzt sind. Die Fahr-
ten, die aus dem Monosuisse-Areal entstehen kénnen, ergeben sich entweder aus der Anzahl
Parkplatze je Nutzung, multipliziert mit dem spezifischen Verkehrspotenzial (Fahrten) je Nut-
zung oder aus dem Einwohner-, Arbeitsplatz- und Besucherpotenzial multipliziert mit Fahrzeug-
belegungsgrad, MIV-Anteil und Wegen pro Peron. Damit die Fahrtenzahlen eingehalten werden
kénnen, wurden somit zwei Ansatze gepruft:

Parkplatzbedarf je Nutzung Spe2|ﬁ:%chgs Verkenrs _
X | potenzial je Nutzung = Fahrten
{nach VSS)
(Erfahrungswerte)

- MIV-Anteile Modal Split
¥ |- Fahrzeugbelegungsgrad = Fahrten
- Wege / Tag je Nutzung

Einwohner / Arbeitsplétze /
Kunden (nach BGF-Flachen)

Auf Grundlage einer detaillierten Parkplatzberechnung, die auch Basis fir den Umweltvertrag-
lichkeitsbericht bildet, resultiert fir das Monosuisse-Areal ein Parkplatzangebot Gber 1°480
Parkplatze. Damit ist berlicksichtigt, dass die maximalen Fahrtenzahlen in der Spitzenstunde
eingehalten werden kénnen. Mit der zusatzlichen Festsetzung von maximal 4‘000 m2 BGF fir
kundenintensive Verkaufsgeschéafte (entspricht der verkehrsintensivsten Nutzung) kann die
oben genannte Anzahl Fahrten eingehalten werden. Der Quervergleich zu der VSS-Norm zeigt,
dass sich die Parkplatzzahlen in einem realistischen Bereich bewegen.
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Uber die Baufelder betrachtet ergibt dies folgende Zuteilung:

Anzahl PP

50% Wohnen 30% Wohnen
Baubereich A 98 86
Baubereich B 255 381
Baubereich C 100 88
Baubereich D 41 36
Baubereich E 264 218
Baubereich F 78 107
Baubereich G 110 96
Baubereich H 69 60
Baubereich | 237 208
Baubereich J 228 200 Abbildung 1: Parkplatzzuweisung je Baufeld fiir die beiden
Total 1480 1480] Nutzungsszenarien

Generell Iasst sich sagen, dass ein hoherer Wohnanteil tendenziell eine geringere Anzahl Park-
platze und eine geringe Anzahl Fahrten nach sich zieht. Ursache dafir ist nicht nur die laut
Norm hdhere Anzahl Parkplatze pro 100 m2 BGF flr Blronutzung. Bei mehr Wohnnutzung wird
auch der Anteil des Binnenverkehrs zwischen Wohn- und Freizeit- bzw. Einkaufsnutzung inner-
halb des Areals grdsser (was jedoch in der vorliegenden Tabelle kaum zuverlassig ausgewie-
sen werden kann). In einem Areal dieser Grosse werden Binnenwege wohl ausschliesslich zu
Fuss oder mit dem Velo zuriickgelegt. Um die Nutzungsflexibilitit gewéhrleisten zu kénnen,
wird fir beide Nutzungsszenarien die gleiche Anzahl Parkplatze angenommen.

6 Flankierende Massnahmen

Flankierende Massnahmen sind notwendig, um die Wahrscheinlichkeit weiterer erganzender
Massnahmen (Dosierung fir Ausfahrten in die Gerliswilstrasse oder Fahrtenmodell) mdglichst
gering zu halten. Somit ist es im Interesse des Monosuisse-Areals, dass die zur Verfliigung ge-
stellten Parkplatze nicht mehr Fahrten wie vorgesehen generieren. Um dies zu erreichen ist es
vorgesehen, dass alle Parkplatze direkt (mit Parkuhr, z.B. fir Kunden) oder indirekt (monatl.
Gebihren, z.B. fir Bewohner oder Arbeitnehmer) bewirtschaftet werden. Dazu erganzend sind
folgende Massnahmen zu beriicksichtigen:

« Uberdachte und gut erreichbare Veloabstellplatze in ausreichender Anzahl
= Attraktive und ansprechende Aussenrdume fir den Langsamverkehr

= Aktive Mobilitatsberatung fiir das Monosuisse-Areal
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Anhang |

Fahrtenerzeugung und Fahrtenverteilung



Fahrtenerzeugung Monosuisse-Areal einzelne Phasen
gemass Angaben Geschossflachen und Nutzungen vom 26. Mai 2014

Tabellen A2-1 und A2-2

Grundlagenwerte

Kultur Schule Wohnen Biiro Verkauf DL Freizeit Gastro
Flachenbedarf Bewohner/Beschéftigte/Gast (m2/Person): 150 40 55.0 30.0 60.0 40.0 10.0 3.0
Wege pro Person / d 3.0 3.0
Anteil MIV (trimodal) 25% 10% 25% 20% 30% 20% 25% 25%
Besetzungsgrad Fz 1.4 1.1 1.5 1.1 1.6 1.6 1.4 1.6
Anteil Abendspitzenstunde (17-18 Uhr) 2% 10% 10% 12% 8% 8% 2% 2%
Anteil Nachtverkehr (22-6 Uhr) 20% 0% 20% 0% 0% 0% 50% 50%
Spezifisches Verkehrspotential pro Parkplatz 4.0 2.0 2.5 2.0 8.0 4.0 3.0 3.0
notwendige Abstellpldtze pro 100m2 BGF fur EW/AP - 0.4 1.0 2.0 2.0 2.0
notwendige Abstellpldtze pro 100m2 BGF fiir Besucher 1.0 - 0.1 0.5 8.0 0.8 0.3 0.2
Abmindeungsfaktor flr Standorttyp B (mittlerer LV-Anteil) min. 40%
Abmindeungsfaktor fur Standorttyp B (mittlerer LV-Anteil) max. 60%
Wohnanteil ca. 50% Wohnanteil ca. 30%
Fahrtenerzeugung Fahrtenerzeugung
Flichen (m2) Anzahl Fahrten/d Fahrten/ASP Flichen (m2) Anzahl Fahrten/d Fahrten/ASP
GSF BF OG Schule |OG Wohnen | GF OG Biiro |GF EG Kultur [BF EG Schule | EG Wohnen | GF EG Biiro [F EG Verkauf GF EG DL bF EG Freizeit |GF EG Gastro Total | Einwohner |Beschaftigte Kultur Schule Wohnen Biro Verkauf DL Freizeit Gastro | Anlieferung Total Total Anteil GSF BF OG Schule [OG Wohnen | GF OG Biiro |GF EG Kultur [GF EG Schule [ EG Wohnen | GF EG Biiro [F EG Verkauf GF EG DL bF EG Freizeit |GF EG Gastro Total | Einwohner | Beschaftigte Kultur Schule Wohnen Biro Verkauf DL Freizeit Gastro | Anlieferung Total Total Anteil
Baubereich A 925 4'715 190 720 5'625 - 172 - - - 86 52 - - 58 34 229 15 15 Baubereich A 925 4'715 190 720 5'625 - 172 - - - 86 52 - - 58 34 229 15 15
Baubereich B 6'873 18'845 5'880 1'470 980 715 535 28'425 369 254 - - 185 125 194 15 - - 58 577 49 64 Baubereich B 6'873 25'880 2'200 715 535 970 30300 - 971 - - - 511 194 15 35 - 194 949 78 93
Baubereich C 2'000 5'905 240 1'240 7'385 - 236 - - - 112 - 35 - - 47 194 16 80 Baubereich C 2'000 5'905 240 1'240 7'385 - 236 - - - 112 - 35 - - 47 194 16 109
Baubereich D 3'699 15'455 3'865 19'320 - 103 - 155 - - - - - - 21 175 15 96 Baubereich D 3'699 15'455 3'865 19'320 - 103 - 155 - - - - - - 21 175 15 124
Baubereich E 9'775 24'030 795 360 4'765 1'015 605 570 32'140 524 70 5.8 - 262 14 276 17 - 46 25 645 51 147 Baubereich E 9'775 24'030 795 360 4'765 615 1'005 570 32'140 524 74 5.8 - 262 14 167 28 - 46 25 548 44 168
Baubereich F 1'056 8'655 355 705 9'715 164 12 - - 82 - - - - 56 6 144 9 156 Baubereich F 1'056 6'925 355 705 7'985 - 254 - - - 132 - - - 56 51 240 17 185
Baubereich G - - 182 - - - 206 - - - - 56 262 96 253 Baubereich G - - 182 - - - 206 - - - - 56 262 96 281
Baubereich H 985 1'855 830 2'685 - 76 - - - 34 226 - - - 15 275 21 274 Baubereich H 985 1'855 830 2'685 - 76 - - - 34 226 - - - 15 275 21 302
Baubereich | 7'676 14'715 6'945 915 505 2'135 185 860 26'260 277 333 14.6 - 138 165 50 24 - - 72 465 40 313 Baubereich | 7'676 14'715 6'945 915 505 2'135 185 860 26'260 277 333 14.6 - 138 165 50 24 - - 72 465 40 342
Baubereich J 3'680 9'985 730 1'020 1'990 13'725 - 394 - - - 195 277 - 72 - 79 623 46 359 Baubereich J 3'680 9'985 730 1'020 1'990 13'725 - 394 - - - 195 277 - 72 - 79 623 46 388
Total (ohne Bauber| 36'669 15'455 66'245 36'080 1'275 3'865 7'095 4'085 3'955 3'240 1'990 1'995 145'280 1'333 1'832 20 155 667 936 1'076 91 72 160 413 3'588 359 Total (ohne Bauber| 36'669 15'455 38'745 63'005 1'275 3'865 5'270 5'660 3'555 3'640 2'960 1'995 145'425 800 2'795 20 155 400 1'454 967 102 107 160 595 3'959 388
Anteil an BGF total 10.6% 45.6% 24.8% 0.9% 2.7% 4.9% 2.8% 2.7% 2.2% 1.4% 1.4% 179 Anteil an BGF total 10.6% 26.7% 43.4% 0.9% 2.7% 3.6% 3.9% 2.4% 2.5% 2.0% 1.4% 194
50.5% 27.6% Ein-/Ausfahrten ASP 30.3% 47.3% Ein-/Ausfahrten ASP
Parkpldtze gemass VSS-Norm 640 281 (inkl. Abminderungsfaktoren) Parkplatze gemass VSS-Norm 640 281 (inkl. Abminderungsfaktoren)
Anzahl Parkplatze minimal (40%) Anzahl Parkplatze mittel (50%) Anzahl Parkplatze maximal (60%) Anzahl Parkplatze minimal (40%) Anzahl Parkplatze mittel (50%) Anzahl Parkplatze maximal (60%)
Kultur Schule Wohnen Biro Verkauf DL Freizeit Gastro Total Kultur Schule Wohnen Biro Verkauf DL Freizeit Gastro Total Kultur Schule Wohnen Biiro Verkauf DL Freizeit Gastro Total Kultur Schule Wohnen Biiro Verkauf DL Freizeit Gastro Total Kultur Schule Wohnen Biro Verkauf DL Freizeit Gastro Total Kultur Schule Wohnen Biro Verkauf DL Freizeit Gastro Total
Baubereich A - - - 47 8 - - 19 74 - - - 59 10 - - 24 92 - - - 71 11 - - 29 111 Baubereich A - - - 47 8 - - 19 74 - - - 59 10 - - 24 92 - - - 71 11 - - 29 111
Baubereich B - - 89 69 29 6 - - 192 - - 112 86 36 7 - - 241 - - 134 103 43 9 - - 289 Baubereich B - - - 281 29 6 12 - 327 - - - 351 36 7 15 - 409 - - - 421 43 9 17 - 490
Baubereich C - - - 61 - 14 - - 75 - - - 77 - 17 - - 94 - - - 92 - 20 - - 113 Baubereich C - - - 61 - 14 - - 75 - - - 77 - 17 - - 94 - - - 92 - 20 - - 113
Baubereich D - 31 - - - - - - 31 - 39 - - - - - - 39 - 46 - - - - - - 46 Baubereich D - 31 - - - - - - 31 - 39 - - - - - - 39 - 46 - - - - - - 46
Baubereich E 1 - 127 8 41 7 - 15 199 2 - 158 10 51 8 - 19 248 2 - 190 12 61 10 - 23 298 Baubereich E 1 - 127 8 25 11 - 15 187 2 - 158 10 31 14 - 19 234 2 - 190 12 37 17 - 23 280
Baubereich F - - 40 - - - - 19 58 - - 50 - - - - 24 73 - - 59 - - - - 28 88 Baubereich F - - - 73 - - - 19 92 - - - 91 - - - 24 115 - - - 109 - - - 28 137
Baubereich G - - - - - - - - 103 - - - - - - - - 103 - - - - - - - - 103 Baubereich G - - - - - - - - 103 - - - - - - - - 103 - - - - - - - - 103
Baubereich H - - - 19 33 - - - 52 - - - 23 42 - - - 65 - - - 28 50 - - - 78 Baubereich H - - - 19 33 - - - 52 - - - 23 42 - - - 65 - - - 28 50 - - - 78
Baubereich | 4 - 67 91 7 9 - - 178 5 - 84 114 9 12 - - 223 5 - 100 136 11 14 - - 267 Baubereich | 4 - 67 91 7 9 - - 178 5 - 84 114 9 12 - - 223 5 - 100 136 11 14 - - 267
Baubereich J - - - 107 41 - 24 - 172 - - - 134 51 - 30 - 215 - - - 161 61 - 36 - 258 Baubereich J - - - 107 41 - 24 - 172 - - - 134 51 - 30 - 215 - - - 161 61 - 36 - 258
Total (ohne Bauber 5 31 323 402 158 36 24 53 1'134 6 39 403 502 198 45 30 67 1'392 8 46 484 602 237 53 36 80 1'650 Total (ohne Bauber| 5 31 194 687 142 40 36 53 1'290 6 39 242 858 178 50 44 67 1'587 8 46 290 1'030 213 60 53 80 1'884
max. Anzahl PP gemdss VSS-Norm max. Anzahl PP gemdss VSS-Norm
Parkplatze liber spezif. Fahrtenpotential pro Parkplatz Festlegung Parkpladtze Parkplatze liber spezif. Fahrtenpotential pro Parkplatz Festlegung Parkpladtze
Anzahl Parkplatze Anzahl PP Anzahl Parkplatze Anzahl PP
Kultur Schule Wohnen Biiro Verkauf DL Freizeit Gastro Total definitiv Kultur Schule Wohnen Biiro Verkauf DL Freizeit Gastro Total definitiv Differenz 50% zu 30% Wohnanteil
Baubereich A - - - 43 6 - - 19 69 98 Baubereich A - - - 43 6 - - 19 69 86 -12
Baubereich B - - 74 62 24 4 - - 164 255 Baubereich B - - - 255 24 4 12 - 295 381 126
Baubereich C - - - 56 - 9 - - 65 100 Baubereich C - - - 56 - 9 - - 65 88 -12
Baubereich D - 77 - - - - - - 77 41 Baubereich D - 77 - - - - - - 77 36 -5
Baubereich E 1 - 105 7 35 4 - 15 167 264 Baubereich E 1 - 105 7 21 7 - 15 157 218 -46
Baubereich F - - 33 - - - - 19 52 78 Baubereich F - - - 66 - - - 19 85 107 29
Baubereich G - - - 103 - - - - 103 110 Baubereich G - - - 103 - - - - 103 96 -13
Baubereich H - - - 17 28 - - - 45 69 Baubereich H - - - 17 28 - - - 45 60 -8
Baubereich | 4 - 55 83 6 6 - - 154 237 Baubereich | 4 - 55 83 6 6 - - 154 208 -29
Baubereich J - - - 97 35 - 24 - 156 228 Baubereich J - - - 97 35 - 24 - 156 200 -28
Total (ohne Bauber 5 77 267 468 134 23 24 53 1'051 |Anzahl PP gemass Fahrtenpotential 1480 Total (ohne Bauber| 5 77 160 727 121 25 36 53 1'205 |Anzahl PP gemass Fahrtenpotential 1480 -
Faktor zu Mittelwert VVS-Norm 1.06 Faktor zu Mittelwert VVS-Norm 0.93




Fahrtenverteilung von/zu Monosuisse-Areal im Kontext Gesamtverkehr

Fahrten Monosuisse gemass Fahrtenerzeugung / Fahrten Gbergeordnete Strassen aus Strassenprojekt Seetalplatz
Tabelle A2-3a

Wohnanteil ca. 30%

Fahrten pro Tag (DTV) Fahrten pro Nacht (22-6 Uhr) Fahrten pro Abendspitzenstunde (ASP)
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Baubereich A 229 1 29 1 0.1255 15 1
Baubereich B 949 1 17 1 0.0184 78 1
Baubereich C 194 1 - 1 0 16 1
Baubereich D 175 1 - 1 0 15 1
Baubereich E 548 1 76 1 0.13919 44 1
Baubereich F 240 1 28 1 0.11767 17 1
Baubereich G 262 1 56 10 - 1 0 0 0 96 1 0 0
Baubereich H 275 1 - 1 0 21 1
Baubereich | 465 1 31 1 0.06585 40 1
Baubereich J 623 1 36 1 0.05752 46 1
Fahrten total Monosuisse 3'959 369 537 | 1'179 623 | 1'253 56 10 4'015 217 - - 46 36 135 - - 217 | 0.05486 388 31 117 93 46 100 - - 388
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Ola 17 50% 1'463 5.5% 26'840 607 26'233 27'696 50% 79 2.8% 2'792 33 2'759 2'838 50% 140 7.5% 1'867 7.0% 59 1'808 1'949
01c 18 50% 1'463 5.6% 26'320 607 25'713 27'176 50% 79 2.9% 2'736 33 2'703 2'782 50% 140 7.8% 1'790 6.8% 59 1'731 1'872
02a 13 8% 116 1.2% 10'005 48 9'957 10'072 8% 6 0.9% 720 3 717 724 8% 11 1.7% 661 6.6% 5 656 667
02b 8% 115 1.2% 10'005 48 9'957 10'072 8% 6 0.9% 720 3 717 724 8% 11 1.6% 698 7.0% 5 693 704
03b 14/15 100% 50% 1'463 5.7% 25'500 607 24'893 26'355 100% 50% 79 3.0% 2'656 33 2'623 2'702 100% 50% 140 7.8% 1'796 7.0% 59 1'737 1'878
03c 15-22 11% 167 1.3% 13'110 69 13'041 13'207 11% 9 0.8% 1'152 4 1'148 1'157 11% 16 1.5% 1'054 8.0% 7 1'047 1'063
03d 15-21 89% 50% 1'302 10.5% 12'390 538 11'852 13'153 89% 50% 70 6.4% 1'088 29 1'059 1'129 89% 50% 124 16.7% 742 6.0% 52 690 814
03e 22-21 11% 165 1.2% 13'740 69 13'671 13'836 11% 9 0.7% 1'208 4 1'204 1'213 11% 16 1.3% 1'236 9.0% 7 1'229 1'245
04a 22 11% 167 1.2% 13'425 69 13'356 13'522 11% 9 0.5% 1'720 4 1'716 1'725 11% 16 1.5% 1'054 7.9% 7 1'047 1'063
04b 11% 165 1.2% 13'425 69 13'356 13'521 11% 9 0.5% 1'720 4 1'716 1'725 11% 16 1.3% 1'236 9.2% 7 1'229 1'245
05b 21 100% 50% 1'472 5.6% 26'130 607 25'523 26'995 100% 50% 79 2.7% 2'928 32 2'896 2'974 100% 50% 140 7.1% 1'980 7.6% 59 1'921 2'062
06a 4 56% 50% 825 5.9% 13'905 343 13'562 14'387 56% 50% 44 3.3% 1'336 18 1'318 1'362 56% 50% 79 9.0% 880 6.3% 33 847 926
06b 56% 50% 827 6.0% 13'905 343 13'562 14'390 56% 50% 44 3.3% 1'336 18 1'318 1'362 56% 50% 79 7.1% 1'111 8.0% 33 1'078 1'157
07a 20 24% 353 3.2% 10'980 147 10'833 11'185 24% 19 2.7% 704 8 696 715 24% 34 3.7% 908 8.3% 14 894 928
07b 24% 354 3.2% 10'980 147 10'833 11'187 24% 19 2.7% 704 8 696 715 24% 34 3.1% 1'093 | 10.0% 14 1'079 1'113
08a 3 100% 50% 1'463 4.8% 30'710 607 30'103 31'566 100% 50% 79 2.5% 3'192 33 3'159 3'238 100% 50% 140 7.8% 1'792 5.8% 59 1'733 1'874
08c 2-1 1'453 15.6% 9'300 607 8'693 10'146 79 9.6% 816 33 783 862 140 24.2% 580 6.2% 59 521 662
Abschnitte im 08d 2-17 50% 5 0.0% 17'960 17'960 17'965 50% - 0.0% 1'584 - 1'584 1'584 50% - 0.0% 1'212 6.7% 1'212 1'212
ibergeordneten |08e 1-17 1'458 16.4% 8'880 607 8'273 9'731 79 10.0% 784 33 751 830 140 21.4% 655| 7.4% 59 596 737
Strassennetz 11a 1 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 1'453 16.0% 9'090 607 8'483 9'936 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 79 7.7% 1'020 33 987 1'066 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 140 24.2% 580 6.4% 59 521 662
11b 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 50% 1'458 16.0% 9'090 607 8'483 9'941 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 50% 79 7.7% 1'020 33 987 1'066 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 50% 140 21.4% 655 7.2% 59 596 737
12a 27 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 1'453 16.0% 9'088 607 8'480 9'933 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 79 7.7% 1'016 33 983 1'062 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 140 18.6% 752 8.3% 59 693 834
12b 36% 36% 36% 36% 36% 38% 1'027 11.3% 9'088 607 8'480 9'507 36% 36% 36% 36% 36% 38% 62 6.1% 1'016 37 979 1'041 36% 36% 36% 36% 36% 38% 107 14.2% 752 8.3% 59 693 800
13a 27 14% 14% 14% 14% 36% 36% 8% 971 10.7% 9'088 420 8'668 9'639 14% 14% 14% 14% 36% 36% 8% 68 6.7% 1'016 29 987 1'055 14% 14% 14% 14% 36% 36% 8% 86 11.5% 752 8.3% 37 715 801
13b 14% 14% 14% 14% 36% 36% 10% 972 10.7% 9'088 420 8'668 9'640 14% 14% 14% 14% 36% 36% 10% 68 6.7% 1'016 29 987 1'055 14% 14% 14% 14% 36% 36% 10% 86 11.5% 752 8.3% 37 715 801
14a 27 14% 14% 14% 14% 36% 36% 3% 968 10.7% 9'088 420 8'668 9'636 14% 14% 14% 14% 36% 36% 3% 68 6.7% 1'016 30 986 1'055 14% 14% 14% 14% 36% 36% 3% 86 11.5% 752 8.3% 37 715 801
14b 14% 14% 14% 14% 36% 36% 42% 990 10.9% 9'088 420 8'668 9'658 14% 14% 14% 14% 36% 36% 42% 68 6.7% 1'016 29 987 1'055 14% 14% 14% 14% 36% 36% 42% 86 14.4% 600 6.6% 37 563 649
15a 28 14% 14% 14% 14% 36% 36% 3% 968 9.7% 9'943 420 9'523 10'491 14% 14% 14% 14% 36% 36% 3% 68 6.1% 1'112 30 1'082 1'151 14% 14% 14% 14% 36% 36% 3% 86 10.1% 852 8.6% 37 815 901
15b 14% 14% 14% 14% 36% 36% 42% 990 10.0% 9'943 420 9'523 10'513 14% 14% 14% 14% 36% 36% 42% 68 6.1% 1'112 29 1'083 1'151 14% 14% 14% 14% 36% 36% 42% 86 12.2% 704 7.1% 37 667 753
16a 29 14% 14% 14% 14% 14% 14% 13% 555 6.4% 8'671 232 8'438 8'993 14% 14% 14% 14% 14% 14% 13% 30 3.1% 972 13 959 989 14% 14% 14% 14% 14% 14% 13% 54 6.6% 816 9.4% 22 794 847
16b 14% 14% 14% 14% 14% 14% 13% 555 6.4% 8'671 232 8'438 8'993 14% 14% 14% 14% 14% 14% 13% 30 3.1% 972 13 959 989 14% 14% 14% 14% 14% 14% 13% 54 7.3% 735 8.5% 22 713 766
21a 50% 50% 938 170.5% 232 1'255 50% 50% 85 138.6% 21 126 50% 50% 73 187.1% 39 7.1% 22 89
21b 50% 50% 39% 960 86.9% 232 1'832 50% 50% 39% 85 69.0% 21 189 50% 50% 39% 73 93.2% 78 7.1% 22 129
22a 50% 626 172.5% 232 757 50% 68 166.0% 25 83 50% 50 194.8% 26 7.1% 22 53
22b 50% 626 85.9% 232 1'123 50% 68 82.7% 25 124 50% 50 97.0% 52 7.1% 22 79
23a - 0.0% 181 - 0.0% 20 - 0.0% 13 7.1% 13
23b - 0.0% 365 - 0.0% 41 - 0.0% 26 7.1% 26
31la - - -
31b 36% 50% 431 36% 50% 17 36% 50% 34
32a - - -
32b 50% 5 50% - 50% -
33a 50% 5 50% - 50% -
33b - - -
34a - - -
34b 36% 426 36% 17 36% 34
35a 50% 589 50% 23 50% 46
35b 50% 589 50% 23 50% 46
36a 14% 163 14% 6 14% 13
36b 50% 589 50% 23 50% 46
37a - - -
37b - - -
41a 50% 50% 50% 39% 1'064 50% 50% 50% 39% 23 50% 50% 50% 39% 121
41b 50% 50% 14% 11% 622 50% 50% 14% 11% 6 50% 50% 14% 11% 87
42a 50% 268 50% - 50% 59
42b 50% 268 50% - 50% 59
43a - - -
43b 11% 6 11% - 11% -
44a 50% 39% 206 50% 39% - 50% 39% 16
Abschnitte innerhalb|44b 50% 184 50% - 50% 16
Monosuisse-Areal |45a 50% 39% 206 50% 39% - 50% 39% 16
45b 50% 184 50% - 50% 16
46a 50% 184 50% - 50% 16
46b 50% 184 50% - 50% 16
47a 39% 22 39% - 39% -
47b - - -
48a 11% 6 11% - 11% -
48b - - -
49a - - -
49b - - -
51a 50% 39% 333 50% 39% 18 50% 39% 23
51b 50% 311 50% 18 50% 23
52a 39% 22 39% - 39% -
52b - - -
53a 50% 311 50% 18 50% 23
53b 50% 311 50% 18 50% 23
54a 50% 311 50% 18 50% 23
54b 50% 311 50% 18 50% 23
55a - - -
55b - - -
6la 50% 626 50% 68 50% 50
61b 50% 626 50% 68 50% 50




Fahrtenverteilung von/zu Monosuisse-Areal im Kontext Gesamtverkehr

Fahrten Monosuisse gemass Fahrtenerzeugung / Fahrten Gbergeordnete Strassen aus Strassenprojekt Seetalplatz
Tabelle A2-3b

Wohnanteil ca. 50%

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29
Fahrten pro Tag (DTV) Fahrten pro Nacht (22-6 Uhr) Fahrten pro Abendspitzenstunde (ASP)
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Baubereich A 229 1 29 1 0.1255 15 1
Baubereich B 577 1 37 1 0.06401 49 1
Baubereich C 194 1 - 1 0 16 1
Baubereich D 175 1 - 1 0 15 1
Baubereich E 645 1 76 1 0.11827 51 1
Baubereich F 144 1 45 1 0.30973 9 1
Baubereich G 262 1 56 10 - 1 0 0 0 96 1 0 0
Baubereich H 275 1 - 1 0 21 1
Baubereich | 465 1 31 1 0.06585 40 1
Baubereich J 623 1 36 1 0.05752 46 1
Fahrten total Monosuisse 3'588 369 537 807 623 | 1'254 56 10 3'644 253 - - 66 36 151 - - 253 | 0.07052 359 31 117 64 46 100 - - 359
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Ola 17 50% 1'329 5.0% 26'840 607 26'233 27'562 50% 92 3.3% 2'792 42 2'750 2'842 50% 130 6.9% 1'867 7.0% 60 1'807 1'937
01c 18 50% 1'329 5.0% 26'320 607 25'713 27'042 50% 92 3.3% 2'736 42 2'694 2'786 50% 130 7.2% 1'790 6.8% 60 1'730 1'860
02a 8% 105 1.0% 10'005 48 9'957 10'062 8% 7 1.0% 720 3 717 724 8% 10 1.6% 661 6.6% 5 656 667
— 13
02b 8% 105 1.0% 10'005 48 9'957 10'061 8% 7 1.0% 720 3 717 724 8% 10 1.5% 698 7.0% 5 693 704
03b 14/15 100% 50% 1'329 5.2% 25'500 607 24'893 26'221 100% 50% 92 3.4% 2'656 42 2'614 2'706 100% 50% 130 7.2% 1'796 7.0% 60 1'736 1'866
03c 15-22 11% 151 1.2% 13'110 69 13'041 13'192 11% 10 0.9% 1'152 5 1'147 1'158 11% 15 1.4% 1'054 8.0% 7 1'047 1'062
03d 15-21 89% 50% 1'183 9.5% 12'390 538 11'852 13'035 89% 50% 81 7.5% 1'088 37 1'051 1'132 89% 50% 115 15.5% 742 6.0% 53 689 804
03e 22-21 11% 150 1.1% 13'740 69 13'671 13'821 11% 10 0.9% 1'208 5 1'203 1'214 11% 15 1.2% 1'236 9.0% 7 1'229 1'244
04a 22 11% 151 1.1% 13'425 69 13'356 13'507 11% 10 0.6% 1'720 5 1'715 1'726 11% 15 1.4% 1'054 7.9% 7 1'047 1'062
04b 11% 150 1.1% 13'425 69 13'356 13'506 11% 10 0.6% 1'720 5 1'715 1'726 11% 15 1.2% 1'236 9.2% 7 1'229 1'244
05b 21 100% 50% 1'338 5.1% 26'130 607 25'523 26'861 100% 50% 92 3.1% 2'928 42 2'886 2'978 100% 50% 130 6.6% 1'980 7.6% 60 1'920 2'050
06a 56% 50% 749 5.4% 13'905 343 13'562 14'311 56% 50% 52 3.9% 1'336 24 1'312 1'364 56% 50% 73 8.3% 880 6.3% 34 846 919
— 4
06b 56% 50% 752 5.4% 13'905 343 13'562 14'314 56% 50% 52 3.9% 1'336 24 1'312 1'364 56% 50% 73 6.6% 1'111 8.0% 34 1'077 1'150
07a 20 24% 320 2.9% 10'980 147 10'833 11'153 24% 22 3.2% 704 10 694 716 24% 32 3.5% 908 8.3% 15 893 925
07b 24% 322 2.9% 10'980 147 10'833 11'154 24% 22 3.2% 704 10 694 716 24% 32 2.9% 1'093 | 10.0% 15 1'078 1'110
08a 3 100% 50% 1'329 4.3% 30'710 607 30'103 31'432 100% 50% 92 2.9% 3'192 42 3'150 3'242 100% 50% 130 7.2% 1'792 5.8% 60 1'732 1'862
08c 2-1 1'319 14.2% 9'300 607 8'693 10'012 92 11.2% 816 42 774 865 130 22.4% 580 6.2% 60 520 650
Abschnitte im 08d 2-17 50% 5 0.0% 17'960 17'960 17'965 50% - 0.0% 1'584 - 1'584 1'584 50% - 0.0% 1'212 6.7% 1'212 1'212
Uibergeordneten |08e 1-17 1'324 14.9% 8'880 607 8'273 9'597 92 11.7% 784 42 742 834 130 19.8% 655 7.4% 60 595 725
Strassennetz 11a 1 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 1'319 14.5% 9'090 607 8'483 9'802 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 92 9.0% 1'020 42 978 1'069 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 130 22.4% 580 6.4% 60 520 650
11b 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 50% 1'324 14.6% 9'090 607 8'483 9'807 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 50% 92 9.0% 1'020 42 978 1'070 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 50% 130 19.8% 655 7.2% 60 595 725
12a 27 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 1'319 14.5% 9'088 607 8'480 9'799 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 92 9.0% 1'016 42 974 1'065 36% 36% 36% 36% 36% 36% 38% 130 17.3% 752 8.3% 60 692 822
12b 36% 36% 36% 36% 36% 38% 1'027 11.3% 9'088 607 8'480 9'507 36% 36% 36% 36% 36% 38% 68 6.7% 1'016 40 976 1'044 36% 36% 36% 36% 36% 38% 106 14.1% 752 8.3% 60 692 799
13a 27 14% 14% 14% 14% 36% 36% 8% 920 10.1% 9'088 420 8'668 9'588 14% 14% 14% 14% 36% 36% 8% 77 7.6% 1'016 35 981 1'058 14% 14% 14% 14% 36% 36% 8% 82 10.9% 752 8.3% 37 715 797
13b 14% 14% 14% 14% 36% 36% 10% 921 10.1% 9'088 420 8'668 9'589 14% 14% 14% 14% 36% 36% 10% 77 7.6% 1'016 35 981 1'058 14% 14% 14% 14% 36% 36% 10% 82 10.9% 752 8.3% 37 715 797
14a 27 14% 14% 14% 14% 36% 36% 3% 917 10.1% 9'088 420 8'668 9'585 14% 14% 14% 14% 36% 36% 3% 77 7.6% 1'016 35 981 1'058 14% 14% 14% 14% 36% 36% 3% 82 10.9% 752 8.3% 37 715 797
14b 14% 14% 14% 14% 36% 36% 42% 939 10.3% 9'088 420 8'668 9'607 14% 14% 14% 14% 36% 36% 42% 77 7.6% 1'016 34 982 1'058 14% 14% 14% 14% 36% 36% 42% 82 13.7% 600 6.6% 37 563 645
15a 28 14% 14% 14% 14% 36% 36% 3% 917 9.2% 9'943 420 9'523 10'440 14% 14% 14% 14% 36% 36% 3% 77 6.9% 1'112 35 1'077 1'154 14% 14% 14% 14% 36% 36% 3% 82 9.6% 852 8.6% 37 815 897
15b 14% 14% 14% 14% 36% 36% 42% 939 9.4% 9'943 420 9'523 10'462 14% 14% 14% 14% 36% 36% 42% 77 6.9% 1'112 34 1'078 1'154 14% 14% 14% 14% 36% 36% 42% 82 11.7% 704 7.1% 37 667 749
16a 29 14% 14% 14% 14% 14% 14% 13% 503 5.8% 8'671 232 8'438 8'942 14% 14% 14% 14% 14% 14% 13% 35 3.6% 972 16 956 991 14% 14% 14% 14% 14% 14% 13% 50 6.1% 816 9.4% 23 793 843
16b 14% 14% 14% 14% 14% 14% 13% 503 5.8% 8'671 232 8'438 8'942 14% 14% 14% 14% 14% 14% 13% 35 3.6% 972 16 956 991 14% 14% 14% 14% 14% 14% 13% 50 6.7% 735 8.5% 23 712 762
21a 50% 50% 938 170.6% 232 1'256 50% 50% 94 151.9% 23 132 50% 50% 73 186.7% 39 7.1% 23 89
21b 50% 50% 39% 960 86.9% 232 1'833 50% 50% 39% 94 75.6% 23 195 50% 50% 39% 73 92.9% 78 7.1% 23 128
22a 50% 627 172.7% 232 758 50% 76 186.1% 28 88 50% 50 194.1% 26 7.1% 23 53
22b 50% 627 86.0% 232 1'124 50% 76 92.7% 28 129 50% 50 96.6% 52 7.1% 23 79
23a - 0.0% 181 - 0.0% 20 - 0.0% 13 7.1% 13
23b - 0.0% 365 - 0.0% 41 - 0.0% 26 7.1% 26
31la - - -
31b 36% 50% 297 36% 50% 24 36% 50% 23
32a - - -
32b 50% 5 50% - 50% -
33a 50% 5 50% - 50% -
33b - - -
34a - - -
34b 36% 292 36% 24 36% 23
35a 50% 403 50% 33 50% 32
35b 50% 403 50% 33 50% 32
36a 14% 112 14% 9 14% 9
36b 50% 403 50% 33 50% 32
37a - - -
37b - - -
41a 50% 50% 50% 39% 878 50% 50% 50% 39% 33 50% 50% 50% 39% 107
41b 50% 50% 14% 11% 570 50% 50% 14% 11% 9 50% 50% 14% 11% 83
42a 50% 268 50% - 50% 59
42b 50% 268 50% - 50% 59
43a - - -
43b 11% 6 11% - 11% -
44a 50% 39% 206 50% 39% - 50% 39% 16
Abschnitte innerhalb|44b 50% 184 50% - 50% 16
Monosuisse-Areal |45a 50% 39% 206 50% 39% - 50% 39% 16
45b 50% 184 50% - 50% 16
46a 50% 184 50% - 50% 16
46b 50% 184 50% - 50% 16
47a 39% 22 39% - 39% -
47b - - -
48a 11% 6 11% - 11% -
48b - - -
49a - - -
49b - - -
5la 50% 39% 333 50% 39% 18 50% 39% 23
51b 50% 311 50% 18 50% 23
52a 39% 22 39% - 39% -
52b - - -
53a 50% 311 50% 18 50% 23
53b 50% 311 50% 18 50% 23
54a 50% 311 50% 18 50% 23
54b 50% 311 50% 18 50% 23
55a - - -
55b - - -
6la 50% 627 50% 76 50% 50
61b 50% 627 50% 76 50% 50
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Richtwerttabelle: Zuordnung
Geschossflachen und Parkplatze



Gemeinde Emmen

Bebauungsplan Viscosistadt

Verkehrs-, Erschliessungs- und Parkierungskonzept

Richtwerttabelle

Vom Gemeinderat am 11. Juni 2014 verabschiedet fir die
offentliche Auflage vom 16. Juni 2014 bis 15. Juli 2014.

Szenario Buro

Szenario Wohnen

Baubereich GF oberird. HNF zugewiesene PP* GF oberird. HNF  zugewiesene PP

A 5'625 3'938 86 5'625 3'938 98

B 30'300 21'307 381 28'425 19'288 255

C 7'385 5170 88 7'385 5170 100

D 19'320 15'456 36 19'320 15'456 41

E 32'140 21'671 218 32'140 21'671 264

F 7'985 5'590 107 9'715 6'631 78

G 96 110

H 2'685 1'880 60 2'685 1'880 69

I 26'260 18'017 208 26'260 18'017 237

J 13'725 9'807 200 13'725 9'807 228

SUMME 145'425 102'836 1'480 145'280 101'758 1'480
Anteil B+V+G+DL+F = 56 % Anteil B+V+G+DL+F = 35%
Anteil W = 30% Anteil W = 50%
Anteil O+K+F = 14% Anteil O+K+F = 15%

Annahmen:

Umrechnungsfaktor HNF/GF B+V+G+DL: 0.70

Umrechnungsfaktor HNF/GF W: 0.67

Umrechnungsfaktor HNF/GF O+K+F: 0.80

Flachenangaben in m2

* gem. ewp Ingenieure AG (Stand 13.12.2012)

Abkurzungen:

B: Buro W: Wohnen

V: Verkauf O: Offentlich

G: Gastro K: Kultur

Basis: Plane Masterplan Stand 07.09.2012, rev. Schnitte vom
20.05.2014, rev. Tabelle Stand 21.05.2014

EM2N A3
175 MEM



Anhang I

Plan Zuordnung Baubereiche und
Parkplatze



Gemeinde Emmen

Bebauungsplan Viscosistadt

Verkehrs-, Erschliessungs- und Parkierungskonzept

Zuordnung Baubereiche und Parkplatze

Vom Gemeinderat am 11. Juni 2014verabschiedet fiir die
offentliche Auflage vom 16. Juni 2014 bis 15. Juli 2014.

BB F
23 PP

.

‘——————————————-l

Parkhaus ,
ca. 410 PP

BBA |[BBB |[BBC
98 PP | |115 PP| | 28 PP
BBD |[BBG | [BBH
41PP|[110 PP| |17 PP

Sonderbauvorschrifen Art. 18 Abs. 3 ist
fur temporare und abschliessende
Zuordnung von Parkplatzen zu
Baubereichen und Tiefgarage zu

beachten

2.UG, 257 PP

Mogliche Zuordnung PP zu

Baubereichen

1.UG, 814 PP

Mogliche Zuordnung PP zu Baubereichen

Parkhaus, ca. 410 PP
Mogliche Zuordnung PP zu

Baubereichen

Parkplatze Baufeld A
Parkplatze Baufeld B
Parkplatze Baufeld C
Parkplatze Baufeld D
Parkplatze Baufeld E
Parkplatze Baufeld F
Parkplatze Baufeld G
Parkplatze Baufeld H
Parkplatze Baufeld |

Parkplatze Baufeld J

EM2N
175 MEM

A3



Bebaungsplan Viscosistadt

Verkehrs-, Erschliessungs- und Parkierungskonzept
Beilage c.

Verkehrskonzept
Bahnstation Bushaltestelle
Emmenbriicke Seetalplatz
Linien S8,518, (Linien 2,13,
E,2,13,43) 43,45,53)
vve
vy EWP

Ingenieure | Planer | Geometer

Bushaltestelle
Central
(Linien 2,13,43)

/ / Freihaltebereiche (Sicherstellung Befahrbarkeit, inkl.Notzufahrt)

i

Fahrgasse MIV mit Fahrtrichtung, 5m breit

Fahrgasse Anlieferung mit Fahrtrichtung

Ik

Anlieferungsbereich Monosuisse

N
o)

Ein-/Ausfahrt Tiefgarage

Bushaltestelle

Zu-/Wegfahrt, im Rahmen Projekt Seetalplatz genehmigt
Zu-/Wegfahrt, im Bebauungsplan zu genehmigen

Radverbindungen / Schieberampe
Offentliche Veloabstellplatze
Offentliche Kunden-/Besucherparkplatze, oberirdisch

Fussgéangerflachen

[=BL22

Fussgéngerquerungen

4
1
v

Durchlassig fur Fussganger
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