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1. Wo stehen wir im ZMB-Prozess?
> Ubersicht und Einordnung der ZMB

¢
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| Planungen
3 = Luzern Nordost

ZMB : Zweckmassigkeitsbeurteilung
MBS : Machbarkeitsstudie
BGK : Betriebs- und Gestaltungskonzept
P : Projekt Strasse + Radverkehrsanlage
e K : Knotenstudie/-projekt
MES OV : Massnahme OV

P \ TEP : Testplanung
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1. Wo stehen wir im ZMB-Prozess? (2)

PHASE 1

Die Situation wird analysiert
und Ziele werden definiert.
Der Variantenfacher wird
entwickelt und grob beur-
teilt. Erste Varianten werden
verworfen.

15.1.2020 >

PHASE 2

Die Machbarkeit wird
gepriift und erste
Kostenschatzungen werden
erarbeitet. Nicht machbare
Varianten werden
verworfen.

27.1.2021 >

EMPFEHLUNG

einhaltet
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Phase 1:

Phase 2:

Phase 3:

Entwicklung Variantenfacher,
Grobbeurteilung, erste
Varianten werden verworfen

Machbarkeitsuberprifung,
erste Kostenschatzung,
nicht machbare Varianten
werden verworfen

Detaillierte Kosten/Nutzen-
Analyse

Fachliche Empfehlung

EMMEN

vif.lu.ch
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2. Machbare Varianten aus Phase 2

Variante 0.1:
BGK kurz

Variante 0.2:
BGK lang
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Umgestaltung Seetalstrasse mit

Gestaltungskonzepten (BGK)

Variante 1.1:
Umfahrung Nord
Variante Richtplan
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Variante 1.12:
Umfahrung Mord,
Anschluss Seetal- und Reusseggstrasse

Richtplan
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3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Ziele und Kriterien (1)

> Zielsystem:
> Ziele und Kriterien wurden bereits in ZMB-Phase 1 definiert

> Geringflgige Anpassungen einzelner Kriterien im Laufe der
Bearbeitung

“LUZERN
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3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Ziele und Kriterien (2)

> Zie ISySte m : Bereich  |Indikatoren

Direkte Kosten | DK1 |Gesamtkosten minimieren

VQ1 [Reisezeiten MIV minimieren

VQ2 |Verkehrsentlastung in kapazitatskritischen Abschnitten

Verkehrs- VQ6a |Stéarkung strassengebundener 6ffentlicher Verkehr

qualitat VQ6b |Verlustzeiten OV minimieren

VQ12 |Attraktivitat Fussgangerverkehr steigern

VQ13 |Attraktivitat Veloverkehr steigern

Sicherheit SI1 |Verkehrssicherheit erhohen

SE1 |Attraktivitat des offentlichen Raumes steigern / Wohnlichkeit

Siedlungs- SE3 |Erreichbarkeit von Siedlungsschwerpunkten in Emmen (ESP) sicherstellen

“LUZERN

entwicklung | sg4a [Ortsbild und Landschaftsbild positiv beeinflussen

SE4b |Naherholungsgebiete erhalten

KANTON
LUZERN

UW1a |[Larmbelastung reduzieren

UW1b |Luft- und Klimabelastung und reduzieren

UW2a |Eingriffe Natur und Landschaft minimieren

Umwelt UW2b |Einwirkungen auf Grundwasser und Oberflachengewasser minimieren
UWS3 |Flachenbeanspruchung minimieren
UWG6 |Bewirtschaftbarkeit der verbleibenden Landwirtschaftsflache erhalten
QI1 |Bautechnische Risiken minimieren
Realisierung

und Kohérenz QI2 |Etappierbarkeit / Realisierungshorizont

Ql4 |Ubereinstimmung mit iibergeordneter Planung erreichen

3 EMMEN Verkehr und Infrastruktur Vif.Iu.Ch



3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Ziele und Kriterien (3)

> Gewichtung der Ziele und Kriterien:
> Welche Ziele sind aus Optik von ... wichtiger als andere?
> Relative Bedeutung der Ziele untereinander
> Je nach Optik = unterschiedliche Einschatzung

> Gewichtung Kanton und Gewichtung Gemeinde

“LUZERN
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3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Ziele und Kriterien (4)

> Gewichtung der Ziele und Kriterien - Ergebnis:

Bereiche Kanton Gemeinde Emmen
Direkte Kosten 7% 15%
Verkehrsqualitat 27% 15%
Sicherheit 5% 10%
Siedlungsentwicklung 21% 25%
Umwelt 33% 25%
Realisierung und Kohéarenz 7% 10%
100% 100%
Bereiche Kanton Gemeinde Emmen
Gesellschaft 33.3% 39.5%
Wirtschaft 33.3% 35.5%
Umwelt 33.4% 25.0%
100.0% 100.0%
J Gemeinde °
FMMEN Verkehr und Infrastruktur V|fo|UoCh
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3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Methoden (1)

> VVerwendete Methoden:

> Nutzwert-Analyse (NWA):.

Umrechnung von Auswirkungen der Varianten in ein Punktesystem
mittels spezifischer Funktionen.

> Kosten-Wirksamkeits-Analyse (KWA):
Wie NWA mit dem Unterschied, dass die Kosten nicht in Punkte
umgerechnet werden. Die Kosten werden als Frankenbetrage
direkt den Nutzenpunkten gegenitbergestellt.

“LUZERN

KANTON
LUZERN

> Sensitivitats-Analysen:

Diese dienen der Prufung, wie stabil die Bewertungsergebnisse aus
NWA und KWA sind.

> Methoden entsprechen dem Stand des Wissens

> Schweizweite Erfahrungswerte als Grundlage

11 FMMEN Verkehr und Infrastruktur Vif.IU.Ch



3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Methoden (2)

> NWA und KWA:

> Auswirkungen der Varianten werden verglichen mit dem

Referenzzustand (2040)

- Verbesserung (positive Nutzenpunkte) oder Verschlechterung
(negative Nutzenpunkte)

> Nutzen-Funktionen fur jedes Kriterium:
- Wirkung x Betroffenheit = Nutzenpunkte
- Wirkung: Punkteskala vom -3 bis +3
—> Betroffenheit: Punkteskala von 0 bis 5
- Gesamte Punktzahl von -15 bis + 15

> Gewichteter Gesamtnutzen der Varianten durch
Summenbildung uber alle Kriterien

“LUZERN
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3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Methoden (3)

> NWA und KWA:

Pro Indikator:

- Detalillierter Beschrieb, wie die Auswirkungen
bestimmt wurden

- Berechnung und Ergebnis fur jede Variante

“LUZERN
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3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten — Methoden (4)

> NWA und KWA (Beispiel Larm):

UW1a Larmbelastung reduzieren

Messgrosse

Verkehrsbelastung: 2018
X 2040

Veranderung Larmbelastung an Strassen im Siedlungsgebiet mit larmrelevanter Veranderung

tzenpunkte = Veranderung (+3 bis -3 Punkte) x Betroffenheit (0 bis 5 Punkte) je Abschnitt

+15 bis -15 Nutzenpunkte

T Detailierte
|
Dokumentation der

Bertcksichtigung samtlicher Strecken im Siedlungsgebiet mit einer Verkehrszu- oder -abnahme
von 20 % oder mehr. Zur Vermeidung von Einfllissen bei sehr kleinen absoluten Verdnderungen,
wird zudem ein Schwellenwert von einer Veranderung um mindestens 150 Fahrten pro Tag gesetzt.

Bewertung fur jeden

Die Festlegung der bertcksichtigten Abschnitte erfolgt Uber die Gesamtheit aller Varianten. Es einzel nen Ind | kator

werden fir alle Varianten die gleichen Abschnitte berlcksichtigt.

Bewertung Verdnderung

Die Bewertung erfolgt je Abschnitt.

+3 Punkte Starke Verkehrsentlastung (> -50%).

+2 Punkte Deutliche Verkehrsentlastung (-31 % bis 50 %)

+1 Punkt Spurbare Verkehrsentlastung (-21 % bis -30 %)

0 Punkte keine oder kaum spurbare Veranderung der Verkehrsbelastung (+/- 20%)
-1 Punkt Spurbare Verkehrszunahme (+21 % bis +30 %)

-2 Punkte Deutliche Verkehrszunahme (+31 % bis +50 %)

-3 Punkte Starke Verkehrszunahme (> +50%)

Bewertung Betroffenheit

Die Betroffenheitspunkte werden in Abh&ngigkeit der betroffenen Personen 200 m beidseits der Strassenachse verteilt.

14
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3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Methoden (5)

> NWA und KWA (Beispiel Larm (2)):

Bewertung Verdnderung und Betroffenheit

ISeetalstrasse Lindenfeld - Kirchfeldstrasse

[Sectalstrasse Kirchfeldstrasse - Rathausenstrasse

Feetalstrasse Rathausenstrasse - Anschluss Nordumfahrung

miahrung Abschnitt Seetal-/ Reusseggstrasse

B
3
S bl
% o
@ 3
g 2
B8 3
2 £ Summe
i B
Variante S E MNutzenpunkte
Ref [Verkehrsmenge DTV[FzTagl | 14'200 | 14'300 | 9400 [ 1600 - -
01 Keine Strecken im Siedlungsgebiet mit einer 0.00
: Verkehrszu- oder -abnahme von 20 % oder ’
02 Keine Strecken im Siedlungsgebiet mit einer 0.00
: Verkehrszu- oder -abnahme von 20 % oder ;
- 11  |verkehrsmenge DTV[FzrTag) | 2300 | 3600 | 3100 | 4300 | Neuo.
|| Zu-Abnanme 73% | 75% | 67% | 169% -
- Bawertung Veranderung 3 3 3 3 3 0
|| Befroffene Pers. 1014 | 677 | 93 | 269 355 98
- Betroffenheit 151 | 101 | 140 | o040 053 0.15
|| Nutzenpurkie 454 | 303 | 419 | 420 | 458 | o000 8.97
- 112 Werkehrsmenge DTV [FzTag] 3800 | 3600 | 3000 3'800 Neu 0. Meu o.
|| Zu-/Abnanme 73% | -75% | -68% | 138% -
- Baewertung Veranderung 3 3 3 -3 3 -3
[ ] Betroffene Pers. 1014 | 677 | 936 | 260 3855 98
[ | Betroffenheit 150 | 101 | 140 | o040 | o053 0.15
- Nutzenpunkie 454 | 303 | 419 | 120 | 50 | 0as 8.53
J Gemeinde
EMMEN

15

Nutzenpunkte

Nutzenpunkte

UW1a Nutzenpunkte (ungewichtet)

897

8.53

0.00 0.00

01 ' 0.2 1.1

1.12

Varianten

Verkehr und Infrastruktur VIf.IU.C’h
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3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Methoden (6)

> NWA und KWA (Beispiel

Flachenbeanspruchung):

Bewertung Verdnderung und Betroffenheit

Nutzenpunkte

Nutzenpunkte

-
o

-
[=]

eh

[=]

UW3 Nutzenpunkte (ungewichtet)

0.2
-1.10

-11.55

Varianten

Veranderung Betroffenheit Nutzen-
Beschrieb Beurteilung | Beschrieb Beurteilung| punkte
\ariante [-3 bis +3] [0 bis +5]
B Ref
0.1 |7670 m? zusatzlicher Flichenverbrauch -0.77  |Qualitative Beurteilung der Art des 1 £0.77
zusatzlichen Flachenbedarfs.
Mehrheitlich unversiegelie bzw.
Kiesfldchen
02 110960 m* zusatzlicher Flachenverbrauch -1.10  |Qualitative Beurteilung der Art des 1 -1.10
zusatzlichen Flachenbedarfs.
Mehrheitlich unversiegelte bzw.
Kiesflachen
1.1 (23100 m® zusatzlicher Flachenverbrauch -2.31 =40% Fruchfolgefidchen 5 -11.55
- davon 18'530 m” FFF
- davon 4'570 m® iibrige unvers. Flache
112 25350 m? zusatzlicher Flachenverbrauch 254 |=40% Fruchfolgefiachen 5 12.68
- davon 21140 m* FFF
- davon 4210 m* Ubrige unvers. Flache
Gemeinde
EMMEN

16

J.d
J

Verkehr und Infrastruktur VIf.IU.C‘h




3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Methoden (7)

> Sensitivitats-Analysen:

> Wie stabil sind die Bewertungsergebnisse?

> Prufung durch gezielte Veranderung der
Bewertungsannahmen und Eingangsgrossen
- Veranderung der Gewichtung
- Veranderung der Verkehrsnachfrage
- Einflisse von weiteren Faktoren (Verlegung Mettlenstrasse)

“LUZERN

KANTON
LUZERN

vif.lu.ch

Verkehr und Infrastruktur
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3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Ergebnisse (1)

> Nutzwertanalyse (NWA), Gesamtnutzen

Verkehr
2040

18

Gewichtung Gemeinde

Gewichtung Kanton

Nutzenpunkte

gewichtete Gesamtnutzenpunkte je Variante

4.0
3.0
2.0
1.0
0.0

-1.0
-2.0
-3.0
-4.0

Variante 0.1 Variante 0.2 Variante 1.1 Variante 1.12

0.53

0.18

-2.46

-3.51 ——

EMMEN

Nutzenpunkte

gewichtete Gesamtnutzenpunkte je Variante

4.0
3.0
20
1.0
0.0

-1.0
-2.0
-3.0
-4.0
-5.0

Variante 0.1 Variante 0.2 Variante 1.1 Variante 1.12

1.36
0.66

B

-0.91
-1.43 —

Verkehr und Infrastruktur
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3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Ergebnisse (2)

> Nutzen nach Zielbereichen (NWA)

BGK kurz

BGK lang VERKEHRS-
Umfahrung Nord = QUALITAT
Umfahrung Nord plus
SIEDLUNGS-

ENTWICKLUNG

“LUZERN

UMWELT

KANTON
LUZERN

REALISIERUNG
UND KOHARENZ

DIREKTE KOSTEN

-2 =115 -1 -0.5 40p 0.5 1 1.5 Nutzenpunkte

vif.lu.ch

Verkehr und Infrastruktur
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3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Ergebnisse (3)

> Kostenwirksamkeit (KWA)

> Kosten werden separiert und dem verbleibenden Nutzen
gegenubergestellt

> Welcher Nutzen kann mit dem eingesetzten Frankenbetrag erzielt
werden?

“LUZERN

KANTON
LUZERN

vif.lu.ch

Verkehr und Infrastruktur
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3. Bewertung und Beurteilung der

Varianten - Ergebnisse (4)

> Kostenwirksamkeit (KWA)

Gewichtung Gemeinde

Gewichtung Kanton

Verkehr
2040

21

Nutzenpunkte

-3.0

-4.0

Kosten-Wirksamkeits-Analyse

3.0

2.0

1.0

0.0 T

-1.0 —
-2.0

Variante 0.1 Variante 0.2

—&—\Variante 1.1 —&—Variante 1.12
I I I

0 20 40 60
Gesamtkosten [Mio. CHF]

80

Gemeinde
EMMEN

Kosten-Wirksamkeits-Analyse

3.0

2.0

1.0

0.0 ®

-1.0

Nutzenpunkte

-2.0

-3.0

Variante 0.1 Variante 0.2

-4.0

—&—Variante 1.1 —#®—Variante 1.12
| | |

20 40 60 80
Gesamtkosten [Mio. CHF]

Verkehr und Infrastruktur
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3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Ergebnisse (5)

> Sensitivitats-Analysen

> Unterschiedliche Gewichtung der Nachhaltigkeitsbereiche
Gesellschaft — Wirtschaft — Umwelt

> Ein Bereich 50%, die beiden anderen je 25%

“LUZERN

KANTON
LUZERN

vif.lu.ch

Verkehr und Infrastruktur
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3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Ergebnisse (6)

> Sensitivitats-Analysen — veranderte Gewichtung

“LUZERN

KANTON
LUZERN
Nutzenpunkte

3.0
2.5
2.0
1.5
1.0
0.5

0.0 -
-0.5 -
-1.0 -
-1.5 -
-2.0 -

-2.5
-3.0
-3.5
-4.0
-4.5
-5.0
-5.5

Sensitivitatsanalyse Hauptgewichtung Gemeinde

Hauptgewichtung
Gemeinde

Gesellschaft

0.1 besser als 0.2

Variante 0.1

Variante 0.2 ®Variante 1.1 ®Variante 1.12

vif.lu.ch
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3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Ergebnisse (7)

> Sensitivitats-Analysen

> «Kipp»-Gewichtungen: Bei welcher Gewichtung kippt die
Rangfolge?

> Reduzierte Verkehrsnachfrage: andert sich die Rangfolge, wenn mit
der heutigen Verkehrsbelastung (2018) anstatt 2040 bewertet wird?

Mit dieser Analyse wird die aktuelle Unsicherheit lUber die zuklinftige
Mobilitatsentwicklung berticksichtigt.

“LUZERN

KANTON
LUZERN

vif.lu.ch

Verkehr und Infrastruktur
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3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Ergebnisse (8)

> Fazit der fachlichen Beurteilung

BGK kurz

BGK lang

Umfahrung Nord
Umfahrung Nord plus

-2 -15 -1 -0.5 4 0p 0.5 1 1.5 Nutzenpunkte

“LUZERN

> Klare Rangfolge: BGK-Varianten schneiden immer besser
ab als Umfahrungsvarianten

KANTON
LUZERN

> Klare Bestvariante: «BGK lang» hat den hochsten
Gesamtnutzen und die beste Kostenwirksamkeit

> Stabiles Ergebnis: Praktisch keine Veranderung bei anderer
Gewichtung oder bei tieferer Verkehrsbelastung

25 FHMER Verkehr und Infrastruktur Vif.IUoCh



3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Ergebnisse (9)

> Fachliche Empfehlung Bestvariante
> Umfahrungsvarianten sind nicht mehr weiterzuverfolgen

> BGK-Variante lang soll umgesetzt werden

“LUZERN

KANTON
LUZERN

26 FHMER Verkehr und Infrastruktur Vif.IUoCh



KANTON
LUZERN

“LUZERN

3. Bewertung und Beurteilung der
Varianten - Ergebnisse (10)

> Merkmale und Aspekte «BGK lang»

>

vV V. VvV VvV VvV VvV V

Umgestaltung Strassenraum

Radstreifen
Querungshilfen
Buspriorisierung, BehiG
Bepflanzung
Geschwindigkeit
Larmschutz

Verkehrssicherheit

> In einem breit abgestlitzten Prozess erarbeiten

27

Gemeinde
EMMEN

Verkehr und Infrastruktur
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4. Weitergehende fachliche Aspekte

> Funktion und Kapazitat der Seetalstrasse sind auf
lange Sicht definiert:

> Siedlungsvertragliche Strassenraumgestaltung

> Erreichbarkeit ESP Luzern Nord starken (OV, Fuss- und
Veloverkehr)

“LUZERN

> Gebietsfremden Durchgangsverkehr tbergeordnet lenken

KANTON
LUZERN

> Benachbarten Abschnitt Meierhofli mitbertcksichtigen

> Ubergeordnete Verkehrsstrategie unter Einbezug der
Autobahnanschlusse Buchrain und Gisikon-Root

vif.lu.ch

Verkehr und Infrastruktur
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4. Weitergehende fachliche Aspekte (2)

> Mobilitatszunahme soll prioritdr mit OV und Fuss- und
Veloverkehr bewaltigt werden

1

Testplanung
Seetalstrasse/Meierhofli

> Erschliessungskonzepte und

“LUZERN

Nachfragebeeinflussung N 3 4
(Z) E . Nachfragebeeinflussung konzept Emmen Dorfg ZMB Umfahrung
-X erarbeiten AR "o Umerdort Emmen port
<
N |

- X L\

VIF VIF VIF
Gmde Emmen Gmde Emmen / WL Gemeinde Emme

(Baustein Nr. 2 der Studie
Gesamtverkehrssystem
Seetalstrasse mit OV-Férderung)

Planungsstudie Bahnhof
Waldibriicke

g

BUWD
Gmde Emmen / SBB / WL / VIF

vif.lu.ch

Gemeinde
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4. Weitergehende fachliche Aspekte (3)

> Grundsatze des Verkehrsmanagements Luzern Nord
konkretisieren und umsetzen

> Lenkung der Verkehrsstrome zu den nachsten/geeigneten
Autobahnanschlussen

> Fuhrung der uberregionalen Verkehrsstrome uber die
Nationalstrassen

“LUZERN

> Vermeidung von Uberlastungen der kritischen Knoten in den
Siedlungsgebieten

KANTON
LUZERN

> Verhinderung von Ausweichverkehr auf den Lokalstrassen

> Verbesserung der Verkehrssituation fur den
strassengebundenen OV.

30 FMMEN Verkehr und Infrastruktur Vif.IU.Ch



5. (Politische) Wiirdigung der
Ergebnisse

> Statements

> der Gemeinde (Josef Schmidli, Gemeinderat)

> des Kantons (Gregor Schwegler, Kantonsingenieur)

“LUZERN

KANTON
LUZERN

vif.lu.ch

Verkehr und Infrastruktur
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6. Nachste Schritte

> Anpassung der Planungsinstrumente auf kantonaler
und kommunaler Ebene

> Richtplan, Bauprogramm Kantonsstrassen, Agglo-Programm

> Entwicklungs- und Erschliessungsplanung,
Nachfragemanagement, Mobilitatskonzept

“LUZERN

KANTON
LUZERN

vif.lu.ch

Verkehr und Infrastruktur
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6. Nachste Schritte (2)

> BGK-Prozess starten mit folgenden Zielen:

> Gesamtbild Seetalstrasse entwickeln aus stadtraumlicher
und verkehrlicher Sicht

> Platz- und Landbedarf ermitteln fir erwinschte Erweiterung
des Strassenraums

> Etappierungsschritte fur gestaffelte Realisierung aufzeigen

“LUZERN

KANTON
LUZERN

vif.lu.ch

Verkehr und Infrastruktur
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6. Nachste Schritte (3)

ZMB Umfahrung
Emmen Dorf BGK lang Strassenprojekt
| |

Testplanung

Seetalstrasse /Meierhofli .

fenenenenssnnstnenaseaenees e nanennesee s . Erschliessungskonzepte

............................................... Nachfragebeeinflussung

-----------------------------------------------

:
-----------------------------------------------

Planungsstudie
Bahnhof Waldibriicke
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7. Fragen und Diskussion
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Weitere Informationen

Umfahrung Emmen Dorf
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> Webseite https://vif.lu.ch/umfahrungemmendorf

> Fragen/Diskussion

vif.lu.ch

Verkehr und Infrastruktur

36




Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit!

KANTON
LUZERN

Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement
Verkehr und Infrastruktur (vif)
Arsenalstrasse 43

Postfach

6010 Kriens 2 Sternmatt

Tel. 041 318 12 12
www.vif.lu.ch



