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an den

EINWOHNERRAT EMMEN

Beantwortung des Postulates Patrick Graf und Mitunterzeichnende vom 16. November
2021 betreffend mehr Lebensqualitit und Sicherheit in den Ortszentren - Tempo-
reduktionen auf zentralen Abschnitten der Seetalstrasse und der Gerliswilstrasse.

Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

A. Wortlaut des Postulates

Die Seetalstrasse beeintrachtigt heute die Lebensqualitét der Bewohnerinnen und Bewohner im
Zentrum von Emmen Dorf. Sie verursacht tibermdssige Larmimmissionen und gefdhrdet die Si-
cherheit insbesondere der Fussgangerinnen und der Velofahrer.

Ahnlich ist die Situation auch in den Zentren von Eschenbach, Ballwil und Hochdorf. Diese drei
Gemeinden haben darum beim Kanton einen Antrag eingereicht, in ihren Ortsdurchfahrten auf der
Kantonsstrasse Tempo 30 zu priifen und wenn mdglich umzusetzen.

In Emmen Dorf sollen Temporeduktionen im Zusammenhang mit dem Betriebs- und Gestaltungs-
konzept (BGK) auf der Seetalstrasse gepriift werden, welche als Variante "BGK lang" klar als Best-
variante aus der Zweckmassigkeitsbeurteilung resultierte. Allerdings wird die konkrete Umsetzung
— auch gemass Flyer zur ZMB 3. Etappe — noch "einige Jahre" dauern. Die Beeintrachtigungen sol-
len aber, wenn mdglich schon vorher reduziert werden.

Emmen soll daher beim Kanton eine Temporeduktion auf zentralen Abschnitten der Seetalstrasse
beantragen: Spatestens mit der Umsetzung des BGK — nach Mdglichkeit aber schon vorher.

Ahnlich ist die Situation auch auf der Gerliswilstrasse im Zentrum von Emmenbriicke. Auch hier
werden die Lebensqualitdt und die Sicherheit durch den Verkehr erheblich beeintrachtigt. Und auch
hier kann eine Temporeduktion diese Beeintréchtigungen deutlich reduzieren.

Auch auf der Gerliswilstrasse sollen daher Temporeduktionen auf zentralen Abschnitten gepriift
werden: Spatestens mit der Umsetzung der Erneuerungsprojekte gemadss Kantonsstrassen-
Bauprogramm, wenn mdglich aber auch schon friher.



Temporeduktionen fiihren librigens auf zentralen Abschnitten mit viel Verkehr und vielen Verzwei-
gungen und Fussgangerstreifen nicht unbedingt zu langeren Durchfahrtszeiten: Wie etwa das Bei-
spiel von Koniz zeigt, kdnnen Temporeduktionen im Gegenteil sogar zu einer Verfliissigung des
Verkehrs flihren: Dadurch werden die Durchfahrtszeiten insbesondere in den Hauptverkehrszeiten
sogar verringert.

Auf jeden Fall flihren die Temporeduktionen zu einer Verminderung des Larms, zu einer hoheren
Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden und nicht zuletzt zu einer hoheren Attraktivitdt des Ver-
kehrs- und Siedlungsraums fiir Anwohnende, Durchreisende und nicht zuletzt auch fiir das Gewer-
be.

Die Unterzeichnenden fordern daher den Gemeinderat auf, beim Kanton die Priifung von Tempo-
reduktionen auf zentralen Abschnitten der Seetalstrasse und der Gerliswilstrasse zu beantragen
und sich fiir deren rasche Umsetzung einzusetzen.

B. Stellungnahme des Gemeinderates
1. Einleitung

Die gefahrene Geschwindigkeit im Verkehr ist einer der wichtigen Einflussfaktoren auf die Ver-
kehrssicherheit, die verbleibenden Risiken bei Gefahrenguttransporten und die Larmerzeugung
durch die Fahrzeuge. In Abhangigkeit der erlaubten Héchstgeschwindigkeit steht ebenso die Di-
mensionierung eines normgerechten Strassenquerschnittes. Konkret missen bei hdheren Ge-
schwindigkeiten auch grdssere Sicherheitsabstande seitlich der Fahrzeuge berlicksichtigt werden,
was den Platzbedarf der Strasseninfrastruktur gesamthaft erhéht.

Bis vor wenigen Jahren waren Tempo 30 Bereiche auf Kantonsstrassen im Kanton Luzern nicht
moglich oder die entsprechenden Antrage wurden ablehnend beurteilt. Andere Kantone sind da
weiter und einzelne Projekte (z.B. K6niz) wurden schon vor Jahren umgesetzt. Aufgrund der positi-
ven Erfahrungen und vor allem aufgrund der Rechtsprechung in Zusammenhang mit der Strassen-
larmsanierung veranderte sich die Ausgangslage auch im Kanton Luzern. So wird in den aktuell
laufenden Kantonsstrassenprojekten (Seetal-, Gerliswil-, Rothenburg- und Neuenkirchstrasse) die
Fragestellung nach einer abweichenden Héchstgeschwindigkeit heute systematisch geklart. Dies ist
jeweils Inhalt des Betriebs- und Gestaltungskonzeptes (BGK) resp. der nachgelagerten Planungs-
phasen. Die notwendigen Gutachten werden vom Kanton Luzern in Auftrag gegeben. Eine allfdllige
Umsetzung erfolgt dann mit der Projektrealisierung.



Fir den Abschnitt Sonnenplatz bis Alte Kanzlei hat der Gemeinderat im Zusammenhang mit dem
Bebauungsplan Sonne einen Antrag fiir eine vorgangige Einfihrung von Tempo 30 gestellt. Dieser
Antrag wurde vom Kanton Luzern zustimmend genehmigt. Die Umsetzung steht jedoch in Abhéan-
gigkeit zum Bebauungsplan oder falls vorher spruchreif dem Strassenprojekt. Beim Kantonsstras-
senprojekt «Gerliswilstrasse - Centralplatz (exkl.) bis Sonnenplatz (exkl.)», dessen offentliche Auf-
lage soeben stattfindet, ist Tempo 30 einer der zentralen Punkte. Mit dieser Massnahme kdnnen
schmalere Fahrspuren, kleinere Randsteinhéhen und ein optimierter Strassenlarmschutz realisiert
werden. Selbstredend entsteht damit mehr Aufenthaltsqualitédt und bessere Bedingungen fiir das
lokale Gewerbe in diesem zentralen Lebensraum.

2. Zur Forderung der Postulanten

Der Gemeinderat wird aufgefordert, beim Kanton die Priifung von Temporeduktionen auf zentralen
Abschnitten der Seetalstrasse und der Gerliswilstrasse zu beantragen und sich fiir deren rasche
Umsetzung einzusetzen.

Wie bereits die Postulanten erwahnten und der Gemeinderat in der Einleitung ausfiihrte, ist die
Temporeduktion eine von mehreren Massnahmen, um die Aufenthaltsqualitat und die Sicherheit al-
ler Verkehrsteilnehmenden zu erhéhen und den Strassenldrm zu reduzieren. Wo und wie diese
Massnahme zum Einsatz kommt, ist jeweils situativ zu beurteilen. Sicher ist, dass insbesondere
Zentrumslagen und Strassenabschnitte mit einer hohen Dichte an Wohnnutzungen entlang der
Strasse pradestiniert sind, mittels einer Temporeduktion Verbesserungen fiir die ansassige Bevol-
kerung herbeizufiihren. Dabei werden die Interessen des Gewerbes mitberiicksichtigt. Es ist dem
Gemeinderat ein Anliegen, dass insbesondere die Erreichbarkeit fir die Glterlogistik gewéhrleistet
ist und Kurzzeitparkplatze fiir die Kunden zur Verfiigung stehen. Zu erwdhnen ist, dass von einer
positiven Entwicklung der Aufenthaltsqualitdt entlang einer Strasse auch das Gewerbe profitiert,
weil beispielsweise Passanten ldnger verweilen und Auslagen betrachten.

Da auf beinahe allen Kantonsstrassenabschnitten im Siedlungsgebiet der Gemeinde Emmen Projek-
te in Erarbeitung sind, wird die Forderung automatisch erfiillt. Ob punktuell eine Einzelmassnahme
im Sinne einer Sofortmassnahme angebracht und verhaltnismassig ist, gilt es situativ zu beurteilen.
Dabei muss der positive Effekt mit dem Aufwand und der zu Uberbriickenden Zeit in einem guten
Verhaltnis stehen.

3. Kosten

Im Rahmen der laufenden Kantonsstrassenprojekte entstehen fiir die Gemeinde keine Kosten. Als
vorgezogene Einzel-/Sofortmassnahme kénnte der Kanton die Kosten fiir das notwendige Gutach-
ten, die 6ffentliche Auflage und die Umsetzung der Massnahme (Signalisation, Markierung etc.) al-
lenfalls ganz oder teilweise auf die Standortgemeinde Uberwalzen. Je nach Situation kénnten dann
Kosten von mehreren 10'000 Franken entstehen.



4. Schlussfolgerung

Der Gemeinderat setzt sich innerhalb der laufenden Kantonsstrassenprojekte fiir die Erhéhung der
Aufenthaltsqualitdt, gute verkehrliche Rahmenbedingungen fiir das lokale Gewerbe, die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Reduktion des Strassenlarms im Sinne der Postulanten ein.
Eine vorgezogene Umsetzung wird situativ beurteilt und gegebenenfalls beantragt. Der Gemeinde-
rat ist folglich bereit, das Postulat entgegenzunehmen.

Emmenbricke, 09. November 2022

Fir den Gemeinderat

Ramona Gut-Rogger Patrick Vogel
Gemeindeprasidentin Gemeindeschreiber



