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Ausgangslage und Aufgabenstellung

In der Gemeinde Emmen soll mit dem Bebauungsplan Meierh6fli Metti die bestehenden Lie-
genschaften in Zukunft aufgewertet und in ein Gebiet mit zeitgemassem Wohn- und Lebens-
raum, einer attraktiven Durchwegung sowie einladenden Aussenraumen umgewandelt werden.
Der Perimeter umfasst den Bereich zwischen der Seetalstrasse, der Meierhoflistrasse, dem
Eschenring sowie der Fichtenstrasse. Gleichzeitig sollen zusatzlicher Wohnraum und neue
Gewerbeflachen geschaffen werden.

Im vorliegenden Mobilitdtskonzept fiir das Bebauungsplandossier wird aufgezeigt, wie im defi-
nierten Perimeter die Mobilitdtsbedurfnisse der Nutzenden ohne nachteilige Effekte auf die
Nachbarschaft befriedigt werden kénnen und wie dies sichergestellt wird.

Der theoretische Parkfeldbedarf wird aufgezeigt und mit dem geplanten Angebot verglichen.
Weiter wird die Erschliessung des Areals aufgezeigt sowie das zu erwartende Verkehrsauf-
kommen abgeschatzt.

Basierend auf den definierten Zielen wird dargelegt, welche Massnahmen getroffen werden,
um die Ziele nachhaltig sicherzustellen und wie diese geprift und tberwacht werden. Das Mo-
bilitatskonzept dient als Grundlage fir ein stetiges Mobilitatsmanagement, in welchem das Mo-
bilitatsverhalten beobachtet und mit geeigneten Massnahmen gelenkt wird.

Mit der Umsetzung der Mobilitdtsmassnahmen werden der Fuss- und Veloverkehr sowie der
offentliche Verkehr geférdert und einen Beitrag zur Verkehrsvermeidung und damit zur Auf-
rechterhaltung der Leistungsfahigkeit des ortlichen Strassennetzes geleistet.

Grundlagen

[11 Duplex Architekten AG. Grundrissplan Erdgeschoss. 25. August 2025

[2] Duplex Architekten AG. Grundrissplan 1. Untergeschoss. 25. August 2025

[3] Duplex Architekten AG. Wohnungsspiegel. 25. August 2025

[4] Vogt Landschaftsarchitekten AG. Lageplan Umgebung. 21. Februar 2024

[51 Meyer Gadient Architekten AG. Grundrissplane 1.UG und EG. 18. Oktober 2023
[6] Meyer Gadient Architekten AG. Wohnungsspiegel. 17. September 2023

[7]1 Vetschpartner Landschaftsarchitekten AG. Situation Freiraum. 28. August 2025

[8] Gemeinde Emmen. Reglement Gber die Abstell- und Verkehrsflachen auf privatem Grund
(Parkplatzreglement). 02. August 2024

[9] Gemeinde Emmen. Kommunaler Richtplan Verkehr (Verkehrsrichtplan); Vom Gemeinde-
rat am 01. Mai 2024 verabschiedet, zu Handen der 6ffentlichen Auflage vom 13. Mai
2024 bis 11. Juni 2024. Stand: 29. April 2024

[10] Gemeinde Emmen. Bau- und Zonenreglement BZR; Vom Gemeinderat am 19. November
2025 verabschiedet, zu Handen der 2. Lesung im Einwohnerrat am 16. Dezember 2025.
Stand 10. November 2025

[11] Kanton Luzern, Dienststelle rawi. Angebotsstufen OV. abgerufen: 10. Januar 2024
[12] Kanton Luzern, Dienststelle rawi. Grundbuch (AV-Daten). abgerufen: 10. Januar 2024
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[13]
[14]

Kanton Luzern, Dienststelle rawi. Nutzungsplanung. abgerufen: 10. Januar 2024

Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute, VSS. Parkieren; Bedarfs-
ermittlung und Standortwahl von Veloparkierungsanlagen. VSS 40 065. 31. Marz 2019

Schweizerischer Ingenieur- und Architektenverein, SIA. Hindernisfreie Bauten.
Schweizer Norm 521.500. Ausgabe 2009

[15]

Bebauungsplanperimeter

Lage

Der Bebauungsplanperimeter Meierhofli Metti liegt im Ortsteil Emmenbriicke. Emmenbriicke
nimmt innerhalb der Gemeinde Emmen und der gesamten Agglomeration Luzern Nord die
Rolle als wirtschaftliches und verkehrliches Zentrum ein. Der Ortsteil verfugt iber eine grosse
Anzahl an Einkaufsmoglichkeiten, Arbeitsplatzen, Bildungs- und Freizeiteinrichtungen.

Das Bebauungsplanareal liegt in unmittelbarer Nahe zum Einkaufszentrum Emmen Center,
dem Wohncenter Emmen sowie einem grossen Supermarkt. Weiter befindet sich der Bahnhof
Emmenbriicke / Bushof Seetalplatz, dem wichtigsten OV-Knotenpunkt in der Agglomeration
Luzern Nord, in ca. 700 m Entfernung. Der Perimeter umfasst den Bereich zwischen der See-
talstrasse, der Meierhéflistrasse, dem Eschenring sowie der Fichtenstrasse.

- “
A RN

$\Bahnhofigs i~ 75~ =l 7o
Emmenbriicke? . g, ¢Bebauungsplanareal
SRS /4] gsplanarea

A\ Tova A *Meierhofli Metti

AN Bushofi “" b\
-2z Seetalplatz TR =
Rk s L =
2= \
¢ 2o N
R N S
'k’ " ‘) ‘ S :’:‘;\’\’

Lage des Bebauungsplanperimeters Meierhéfli Metti



AKP
Verkehrsingenieur AG

Habsburgerstrasse 26
CH-6003 Luzern

Projekt
Seite

32

Abb. 2

Tab. 1

Bebauungsplan Meierh6fli Metti, Emmen / Mobilitatskonzept
3/32

Planungsgebiet

Das Planungsgebiet wurde von der Gemeinde Emmen festgelegt und umfasst Grundstiicke
von verschiedenen Grundeigentiimern. Ein Teil davon hat sich fir ein gemeinsames Vorgehen
entschieden.

Das Vorhaben deckt sich mit den Planen der Gemeinde, im betroffenen Siedlungsraum mehr
Wohnraum zu schaffen und die angrenzende Seetalstrasse aufzuwerten.

In der nachfolgenden Abbildung ist das Planungsgebiet ersichtlich. Es umfasst die Parzellen
gemass Tab. 1.
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Planungsgebiet

Folgende Parzellen gehéren zum Planungsgebiet.

| Parzellennummer

| 982, 1594, 1678, 1680, 1681,1682, 1683, 1839, 2268, 2321, 3729, 3775, 4361, 4542

Parzellen innerhalb des Planungsgebiets
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Erschliessung

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der Bebauungsplanperimeter wird Uber die Fichtenstrasse erschlossen. Ab der Kantons-
strasse Seetalstrasse (K 16) werden lediglich eine geringe Anzahl Kurzzeitparkfelder und all-
fallige Anlieferungen sowie die Entsorgung, in einem Einbahnregime, erschlossen.

Aufgrund der zentralen Lage in Emmenbricke liegt der Bebauungsplanperimeter inmitten
wichtiger Verkehrsnoten / Verkehrsstrome, Uber die regionale und Gberregionale Ziele schnell
erreicht werden kénnen.

Uber die Seetalstrasse kann der westliche gelegene Verkehrsknotenpunkt Seetalplatz erreicht
werden. Von dort filhren Hauptstrassen in Richtung Luzern, Littau / Littauerboden und zum
Autobahnanschluss Emmen Sid. In dstliche Richtung kann Uber die Seetalstrasse der Dorf-
kern von Emmen, das Seetal sowie ebenfalls der Autobahnanschluss Emmen Sid erreicht
werden.

Das Autobahnkreuz Rotsee mit Anschluss an die Nationalstrassen A2 und A14, kann somit in
wenigen Minuten erreicht werden.

Durch die Nahe zu mehreren Autobahnanschlissen an der Nord-Siid-Achse A2 ist Emmenbru-
cke mit dem Auto sehr gut erreichbar. Ins Zentrum von Luzern werden rund 10 Minuten bend-
tigt, nach Zug rund 30 Minuten. Die Reisezeit nach Zirich betragt mit dem MIV rund 40 Minu-
ten. Durch das hohe Verkehrsaufkommen auf dem umliegenden Strassennetz kénnen sich die
Reisezeiten wahrend der Spitzenstunden jedoch auf das Doppelte bis Dreifache verlangern.

Parkierung und Carsharing

In der naheren Umgebung des Bebauungsplanperimeters existieren mehrere &ffentliche Park-
hauser und Parkplatze. Die grosste und nachstgelegene Parkierungsanlage liegt beim Emmen
Center, direkt vis a vis des Bebauungsplanareals. Weitere Parkierungsmdglichkeiten existieren
beim Wohncenter Emmen, beim Seetalplatz oder in den umliegenden Quartieren. Allerdings
weisen die Parkfelder in den umliegenden Quartieren ein geringes Angebot an Parkfeldern auf
und dienen hauptsachlich den Besuchern dieser Quartiere.

Der nachstgelegene Mobility-Standort liegt am Bahnhof Emmenbriicke, rund 900 m vom Be-
bauungsplanperimeter entfernt, an der Bahnhofstrasse. Aktuell stehen dort drei Fahrzeuge,
inklusive eines Transporters, zur Verfliigung. Der Mobility-Standort ist fir das Bebauungs-
planareal durch die vorhandene Entfernung jedoch von untergeordneter Bedeutung.

Aufgrund der stadtebaulichen Entwicklung im Zentrum von Emmenbricke, durfte die Nach-
frage im Verkehr und somit auch fur Carsharing-Angebote zuklnftig weiter steigen. Eine Er-
weiterung des Angebots in diesem zentralen Gebiet von Emmenbriicke wirde nicht nur dem
Areal Meierhofli Metti, sondern auch den benachbarten Arealen und deren Nutzungen einen
Mehrwert bringen.
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Offentlicher Verkehr (OV)

Um das Bebauungsplanareal befinden sich drei Bushaltestellen in unmittelbarer Nahe. An der
Seetalstrasse liegen die Haltestellen ,Emmen, Fichtenstrasse (Haltekanten A+B)“ und ,Em-
menbriicke, Emmen Center®. Beide Haltestellen werden von der Linie 40 im 15'-Takt und von
den Linien 41 (nur Haltestelle Emmen Center), 42 sowie 43 im 30'-Takt bedient. An der Fich-
tenstrasse liegt die Haltestelle ,Emmen, Fichtenstrasse (Haltekanten C+D)“. Diese wird von
der Linie 41 in einem 30'-Takt bedient. Zusatzlich werden die Haltestellen an der Seetalstrasse
von den beiden Nachtlinien N2 und N9 bedient. Der Bahnhof Emmenbricke, fir die Benutzung
der Bahn, ist in einer Fussdistanz von rund 800 m erreichbar.

Gemass Kanton Luzern befindet sich das Bebauungsplanareal in einem Gebiet, in dem ein
sehr dichtes Angebot an 6ffentlichem Verkehr besteht. [11].

#
Fichtenstrasse
Haltekanten A+B

Fichtenstrasse
Haltekanten C+D

Schwanderhofstr.

Bahnhof Nord > )
Sedelstrasse

Bahnhof

Bahnhof
Emmenbriicke;
[ Sehr dichtes Angebot

1 Flachendeckendes Angebot |°
[N Buslinien mit Haltestellen

Erschliessung des Bebauungsplanareals durch den OV

Die Reisezeit mit dem Bus bis zum Bahnhof Luzern betragt ca. 19-25 Minuten. Ab dem Bahn-
hof Emmenbriicke betragt die Reisezeit mit der Bahn zum Bahnhof Luzern rund 5-6 Minuten.

Mit den Linien, die die umliegenden drei Haltestellen anfahren, werden folgende Zielorte ohne
Umsteigen erreicht:

— Linie 40: Waldibriicke — Emmen-Dorf — Littau Dorf

— Linie 41: Emmen-Dorf — Littau und umliegende Quartiere
— Linie 42: umliegende Quartiere

— Linie 43: umliegende Quartiere

Das Bebauungsplanareal ist somit sehr gut mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossen. Somit
besteht ein grosses Potential, ein Grossteil der Mobilitdtsbedulrfnisse der Nutzenden mit dem
OV abdecken zu kénnen.
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Veloverkehr

Die Erschliessung des Veloverkehrs erfolgt Uber die angrenzenden Strassen. Die umliegenden
Quartierstrassen sind alle in Tempo 30-Zonen eingebunden. Einzig ein Abschnitt auf der Fich-
tenstrasse (Kantonsstrasse bis Erschliessung Supermarkt) ist nicht in die Tempo 30-Zone inte-
griert. Jedoch wird in diesem Abschnitt der Veloverkehr auf einem Veloweg auf der Ostseite
der Strasse geflihrt. Ansonsten wird der Veloverkehr auf den verkehrsberuhigten Quar-
tierstrassen im Mischverkehr geflihrt. Entlang der Kantonsstrasse, in Richtung Waldibriicke,
fuhrt auf der Nordseite der Strasse ein Veloweg abseits der Strasse entlang. In Richtung See-
talplatz wird der Veloverkehr Uber Quartierstrassen gefuhrt. Die Seetalstrasse stellt fir den
Veloverkehr ein starkes Trennelement dar. Jedoch kann die Kantonsstrasse uber eine Velo-
fuhrt, die nordwestlich an das Bebauungsplanareal angrenzend, sicher gequert werden.

Zudem gelangen die Velofahrenden iiber die Fichtenstrasse zum Dammweg. Uber diesen Weg
entlang der Reuss, kann der Veloverkehr hauptsachlich abseits der Hauptverkehrsstrassen, in
Richtung Emmen-Dorf und ins Stadtzentrum von Luzern (Xylophonweg) fahren.

Durch den Veloweg entlang der Reuss sowie einem weiteren Veloweg entlang der kleinen
Emme (nationale Velorouten von Schweiz Mobil), verlaufen attraktive Velorouten nahe dem
Bebauungsplanareal. Diese kdnnen neben dem Pendeln auch in der Freizeit genutzt werden.
Viele 6ffentliche Einrichtungen, Schulanalgen, Einkaufsmoglichkeiten und Sportanlagen sind
mit dem Velo in wenigen Minuten erreichbar. Ins Umland mit diversen Naherholungsgebieten
werden per Velo rund 10-15 und in das Stadtzentrum von Luzern rund 20 Minuten bendtigt.

Fir Velofahrende ist das Bebauungsplanareal somit sehr gut erschlossen. Dadurch besteht
ein grosses Potential, ein Grossteil der Mobilitatsbediirfnisse der Nutzenden mit dem Velo ab-
decken zu kénnen und das Velo als Alltagsverkehrsmittel zu etablieren.

In der naheren Umgebung des Areals gibt es mehrere Standorte des Veloverleihanbieters
Nextbike. Der nachste Standort befindet sich vor dem Eingang des Emmen Centers.

Aufgrund der hohen Dichte von stadtebaulichen Entwicklungsgebieten im Zentrum von Em-
menbriicke, dirfte die Nachfrage im Veloverkehr und somit auch fir Bikesharing-Angebote
zukunftig weiter steigen.

Fussverkehr

Das Bebauungsplanareal ist durch den Fussverkehr sehr gut erschlossen. Bis auf den
Eschenring und die Eschenstrasse sind die untergeordneten Strassen, wie auch die Kantons-
strasse, mit beidseitigen Gehflachen oder Trottoirs ausgestattet. Auf dem Eschenring werden
die zu Fuss Gehenden im Mischverkehr und auf der Eschenstrasse auf der Westseite der
Strasse Uber markierte Langsstreifen fiir zu Fuss Gehende geflihrt.

Durch die zentrale Lage des Bebauungsplanperimeters fuhrt eine Vielzahl von Fusswegen in
die umliegenden Quartiere und zu wichtigen Einrichtung wie dem Emmen Center, der Schule
oder dem Seetalplatz. Die nahegelegenen Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sind direkt
und sicher erreichbar. Zudem fiihren an den Flissen Reuss und Kleine Emme, mehrere Wan-
derwege in Naherholungslandschaften ausserhalb des Siedlungsgebiets entlang.

Die Querung der Kantonsstrasse ist mit je einem Fussgangerstreifen inklusiv Lichtsignalanla-
gen auf der Nordost- und Nordwestseite des Bebauungsplanareals sichergestellt. Zusatzlich
wird unter dem Fussgangerstreifen auf der Nordostseite eine Unterfiihrung angeboten.
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Nutzung und Infrastruktur in der Umgebung

In der naheren Umgebung des Bebauungsplanperimeters liegen diverse Einkaufs- und Dienst-
leistungseinrichtungen des taglichen Bedarfs. Zudem befindet sich das Einkaufszentrum Em-
men Center, die grosste Einrichtung dieser Art in der nérdlichen Agglomeration von Luzern,
direkt gegenliber des Bebauungsplan Meierhéfli Metti und somit in unmittelbarer Nachbar-
schaft. Weitere Dienstleistungen wie Kino, Coiffeur oder Sportplatze liegen ebenfalls in kurzer
Fuss- oder Velodistanz. Das grosse Einkaufs- und Ausgangsangebot in der Stadt Luzern ist
mit dem o6ffentlichen Verkehr oder dem Velo ebenfalls schnell erreichbar.

Das Primarschulhaus Meierhofli liegt direkt angrenzend an das Bebauungsplanareal. Das Se-
kundarschulhaus Gersag befindet sich zu Fuss in rund 25 Minuten und mit dem Velo in rund 8
Minuten Distanz. Die Freizeitanlage Mooshdsli mit Schwimmbad und Sportplatzen ist mit dem
Velo in rund 5 Minuten zu erreichen. Die Reuss und die Kleine Emme als Naherholungsge-
biete, liegen zudem in unmittelbarer Nahe zum Bebauungsplanareal.

Fazit zur Erschliessung

Das Bebauungsplanareal Meierh6fli Metti liegt zentral in der Siedlungsstruktur von Emmenbrii-
cke. Der Standort und deren Erreichbarkeit sind fur alle Verkehrsmittel sehr attraktiv. Nutzun-
gen des taglichen Bedarfs sind in der naheren Umgebung zu Fuss, mit dem Velo oder per OV
schnell zu erreichen. Dies bietet Potenzial fiir eine nachhaltige Mobilitat der zukiinftigen Nut-
zer des Areals. Somit ist der Standort geeignet, um ein reduziertes Parkierungsangebot fir
den motorisierten Verkehr umzusetzen.
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Nutzungen und Nutzergruppen

Nutzungen heute

Auf dem Bebauungsplanareal bestehen heute unterschiedliche Nutzungen. Wahrend sich ent-
lang der Fichten-, der Eschen- und der Meierhéflistrasse Wohnnutzungen befinden, befinden
sich entlang der Seetalstrasse Gewerbeflachen in Form einer Tankstelle, einem Fahrzeughan-
del (Ver- / Ankauf) und einem Pneuhaus mit integrierter Garage fiir die Sofortmontage. Zudem
befinden sich in der Mitte des Bebauungsplanareals viele oberirdische Parkierungsmoglichkei-
ten fur Personenwagen.

Die Parkfelder flir Personenwagen sind lber das gesamte Areal verteilt. Diese werden tber
alle umliegenden Strassen (Seetal-, Fichten-, Meierhéfli- und Eschenstrasse) erschlossen.

Nutzungen und Erschliessung heute

Nutzungen zukunftig

Zukulnftig soll eine Verdichtung im Bebauungsareal stattfinden, so dass der Wohnraum erhéht
werden kann. Die bestehenden Gebaude entlang der Seetalstrasse, in der aktuell die Gewer-
benutzungen liegen, sollen abgerissen und durch Wohnnutzungen ersetzt werden. In den Erd-
geschossen soll jedoch weiterhin Platz fiir Gewerbe angeboten werden. Jedoch nicht mehr
klassisches Gewerbe, sondern ,Dienstleistungen®.

Die Wohngebaude entlang der Fichtenstrasse sollen riickgebaut und ersetzt werden. Zusatz-
lich soll im nérdlichsten Abschnitt Gewerbenutzungen im Erdgeschoss angeboten werden. Die
hoheren Bauten Fichtenstrasse 10 und Meierhoflistrasse 17 sollen zunachst weiterhin beste-
hen bleiben. Langfristig ist ein Umbau mit Erweiterung der Wohnnutzungen angedacht.



AKP
Verkehrsingenieur AG

Habsburgerstrasse 26
CH-6003 Luzern

Projekt
Seite

5.3

Bewohner

Beschéftigte

Besucher und Kunden

Bebauungsplan Meierh6fli Metti, Emmen / Mobilitatskonzept
9/32

Nutzergruppen

Zukunftig werden sich verschiedene Nutzergruppen mit unterschiedlichen Bedtirfnissen im
Areal Meierho6fli Metti aufhalten. Die wichtigsten Nutzergruppen sind Bewohner, Beschéftigte
sowie Besucher bzw. Kunden.

Der zukiinftige Wohnungsmix wird eine durchmischte Bewohnerschaft verschiedener Alters-
gruppen und Haushaltsgrossen ansprechen. Die Zielgruppe ist also heterogen. Dies bedeutet
auch eine Vielzahl an unterschiedlichen Mobilitatsbedirfnissen.

Die Bewohnenden sind bezlglich der Mobilitat die Hauptakteure. Sie leben auf dem Areal und
unternehmen den Hauptteil ihrer taglichen Wege von hier aus (z.B. Arbeit, Freizeit, Einkauf).

Die Beschaftigten der zuklnftigen Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe reisen vorwiegend
am Morgen an und verlassen das Areal am Abend wieder. Aufgrund der guten Erreichbarkeit
ist ein grosses Einzugsgebiet fur Arbeitspendler zu erwarten. Die Anforderungen der Nutzer-
gruppe der Beschaftigten sind ein attraktives Fuss- und Veloverkehrsnetz, insbesondere zu
den Haltestellen des offentlichen Verkehrs, sowie ein komfortables Angebot an Abstellplatzen
fur Velos, sowie untergeordnet auch fiir Personenwagen.

Besucher der Wohnnutzungen halten sich vorwiegend ausserhalb der gangigen Arbeitszeiten,
also am Abend oder am Wochenende, auf dem Areal auf. Der Kundenverkehr der Gewerbe-
und Dienstleistungsnutzungen verteilt sich iber den gesamten Tag (wéhrend den Offnungszei-
ten). Bei den Verkaufsnutzungen verstarkt sich der Kundenverkehr auf den Morgen und
Abend. Die Aufenthaltsdauer der Kunden ist je nach Art der Nutzung unterschiedlich. Die An-
reise der Besucher und Kunden erfolgt individuell und mit allen Verkehrsmitteln. Ihr Mobilitats-
verhalten ist deshalb schwieriger beeinflussbar als dasjenige der Bewohnenden und Beschéaf-
tigten. Passanten, welche das Areal zu Fuss durchqueren, gehdren ebenfalls in die Nutzer-
gruppe der Besucher.
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Projekt

Nutzungen

Insgesamt sieht der Bebauungsplan 11 Baubereiche fiir Geb&ude vor. Die beiden Punkthauser
G und K kénnen als Bestandsbauten saniert werden. Optional konnen diese beiden Punkthau-
ser erweitert oder durch Neubauten ersetzt werden. Die weiteren Baubereiche dienen fiir Neu-
bauten. Es kann davon ausgegangen werden, dass die Gebaude in Etappen realisiert werden.
Wann welches Gebaude gebaut werden soll, steht aber noch nicht fest.

In den Geb&uden A, B, E und F, die an die Seetalstrasse sowie an die Fichtenstrasse im nérd-
lichen Teil angrenzen, werden jeweils im Erdgeschoss, sowie im Gebaude B zusatzlich noch
im 1. Obergeschoss, Gewerbenutzungen zu liegen kommen. In den weiteren Geschossen,
sowie in den anderen Gebauden, werden ausschliesslich Wohnnutzungen angeboten.
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Die nachfolgende Tabelle zeigt die Zusammenstellung der geplanten Nutzungen, gegliedert
nach den insgesamt 11 Baukdrpern. Die Gewerbenutzungen setzen sich aus kundenintensi-
ven Verkaufsgeschaften (z.B. Lebensmittel, Apotheke, Drogerie), Ubrigen Verkaufsgeschéaften
(z.B. Buchhandlung, Uhren, Schmuck), kundenintensiven Dienstleistungsbetrieben (z.B. Rei-
seburo, Arzt, Coiffeur) und Ubrigen Dienstleistungsbetrieben (z.B. Versicherung, Architekturbi-
ros, Treuhandbiiros) zusammen.

Wohnen Gewerbe
Zimmer Verkaufsgeschafte Dienstleistungsbetriebe
Anzahl Verkaufsflache m? (VF) Hauptnutzflache m? (HNF)
Haus
Wohnungen kunden- Ubrige kunden- Gbrige
10 | 15 | 25 | 35 | 45 | Total
o intensiv Geschafte intensiv Betriebe
144 171
A 28 2 10 10 6 90
(2 Betriebe) (2 Betriebe)
128 282
B 53 16 27 7 3 129.5
(3 Betriebe) (6 Betriebe)
C 21 7 8 6 72,5
D 26 3* 14 10 2 82
187
E 12 2 4 6 46
(2 Betriebe)
29 60
F 24 1 5 18 76.5
(1 Betrieb) (1 Betrieb)
36 9 18 9 126
H 32 8 16 8 112
| 34 18 16 117
J 32 8 16 8 112
K 36 9 18 9 126
331 200 128 342
Total 329 4 18 | 116 | 121 | 73 1073 | (4 Betriebe) (3 Betriebe) (3 Betriebe) (7 Betriebe)
1'011 (17 Betriebe)

Tab.2  Zusammenstellung der Kennzahlen [3] / [6]
* Zumietbare Studios: Werden als Zimmer, jedoch nicht als Wohnung gerechnet.
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62 Parkierung

personenwagen Die bestehende Einstellhalle wird erweitert und Uber eine neue, gedeckte Rampe im Gegen-
verkehr Uber die Fichtenstrasse erschlossen. In dieser befinden sich die Parkfelder fir die Be-
wohner und Beschéaftigen des gesamten Areals sowie ein kleiner Anteil von Besucherparkfel-
der. Oberirdisch befinden sich die Besucher- und Kundenparkfelder. Nachfolgend ist die An-
zahl der projektierten Parkfelder, unterteilt nach den jeweiligen Nutzungen, ersichtlich.

davon Parkfelder

Nutzer Anzahl Parkfelder fiir Gehbehinderte
Wohnen

Bewohner 227 8

Besucher 17 3

Total 244 11
Dienstleistungen

Beschéftigte 8 2

Kunden 7 1

Total 15 3

Total 259 14

Tab.3  Zusammenstellung Anzahl der projektierten Parkfelder fir Personenwagen
Motorrader / Roller  INnsgesamt werden 28 Parkfelder flr Motorréader / Roller in der Einstellhalle eingeplant.

velos Insgesamt sind 1'100 Veloabstellplatze projektiert, die sich in 926 Langzeit- und 174 Kurzzeit-
abstellplatze aufteilen. Die Langzeitabstellplatze flr Velos der Bewohner und Beschaftigten
befinden sich in separaten Velordumen in der Einstellhalle oder im Erdgeschoss jeweils direkt
bei den Hauseingangen. Die Velordume in der Einstellhalle kbnnen bequem Uber zwei Er-
schliessungsrampen, abseits des motorisierten Verkehrs, erreicht werden. Die Kurzzeitabstell-
platze fur Velos der Bewohner, Besucher und Kunden liegen im Erdgeschoss bei den Zugan-
gen der jeweiligen Nutzungen.
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In den beiden nachfolgenden Abbildungen ist die Lage der projektierten Parkfelder fir Perso-
nenwagen sowie der Abstellplatze fir Velos im Erdgeschoss ersichtlich. Fur die genauere Be-
trachtung sind im Anhang dieses Berichtes die Abbildungen grésser dargestellt.

A Parkierung
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Lage der projektierten Parkfelder / Abstellplatze im Erdgeschoss der Hauser A-F [4]
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In den beiden nachfolgenden Abbildungen ist die Lage der projektierten Parkfelder fir Perso-
nenwagen, Motorrader sowie der Abstellplatze fir Velos in der Einstellhalle ersichtlich. Fir die
genauere Betrachtung sind im Anhang dieses Berichtes die Abbildungen grésser dargestellt.

@

i

&

4
¥
#

Parkierung

[ Personenwagen
3 Velo, Langzeit
[0 Motorrader

[

Lage der projektierten Parkfelder / Abstellplatze im Untergeschoss der Hauser A-F [2]
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Lage der projektierten Parkfelder / Abstellplatze im Untergeschoss der Hauser G-K [5]
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Entsorgung Kehricht

Anlieferung

Feuerwehrzufahrt

Abb. 10
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Erschliessung

Die Zu- und Wegfahrt zur Einstellhalle erfolgt fir den motorisierten Verkehr (Personenwagen

/ Motorrader) Uber die Fichtenstrasse. Anschliessend wird der Verkehr tiber den lichtsignalge-
regelten Verkehrsknoten Seetal- / Fichtenstrasse in die Kantonsstrasse und somit ins Giberge-
ordnete Verkehrsnetz gefiihrt. Neu wird die bestehende Erschliessungsrampe, die im Gegen-
verkehr betrieben wird, leicht nach Norden verschoben.

Oberirdisch werden entlang der Fichten-, Meierhoéfli- und Eschenstrasse Parkfelder flr Besu-
cher und Kunden, die jeweils direkt Uber die anliegende Strasse erschlossen sind, angeboten.

Entlang der Seetalstrasse befindet sich eine Vorzone. Uber diese Vorzone kénnen die vorhan-
denen Parkfelder fir Kunden, im Einbahnverkehr befahren werden, ohne den Verkehr auf der
Seetalstrasse zu behindern.

Der Veloverkehr wird abseits des motorisierten Verkehrs tUber zwei Velorampen in die Einstell-
halle gefiihrt. Eine Rame ist Giber den Eschenring, eine weiter Uber das interne Wegenetz er-
schlossen.

Die oberirdischen Abstellanlagen der einzelnen Geb&ude und Nutzungen kénnen Uber das
arealinterne, engmaschige Wegenetz erreicht werden.

Die Erschliessung fir die zu Fuss Gehenden ist Uber das bestehende sowie iber das interne
und engmaschige Fusswegnetz sichergestellt.

Fir die Entsorgung des Kehrichts stehen entlang der Seetal- und der Fichtenstrasse zwei Ent-
sorgungsbereiche mit Unterflurcontainern zur Verfiigung. Die Entleerung dieser wird Gber eine
Manévrierflache fiir das Entsorgungsfahrzeug sichergestellt.

Die Anlieferung der Gewerbenutzungen erfolgt Gber einen zentralen Anlieferungsbereich, der
sich in der Vorzone an der Seetalstrasse befindet. Der Innenbereich des Areals ist nicht flir die
Anlieferung vorgesehen.

Die Feuerwehr kann tber verschiedenen Zufahrten zum jeweiligen Stellplatz zufahren.

o g g
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\ ‘ <—— Erschliessung ESH, motorisierter Verkehr ‘

<—— Erschliessung Vorfahrt bei Seetalstrasse
| <—— Erschliessung ESH, Velo
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Erschliessungskonzept
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Normbedarf

Tab. 4

Reduktion

Abb. 11
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Bedarf an Abstellflachen

Grundlage

Die Anzahl der minimalen / maximalen Parkfelder fiir Personenwagen und Motorrader sowie
fur die Veloabstellplatze und die fahrzeugéhnlichen Gerate (faG) / Kinderwagen, wird anhand

des Parkplatzreglements der Gemeinde Emmen ermittelt [8].

Personenwagen

Richtwerte / Vorgaben

Gemass dem Parkplatzreglement der Gemeinde Emmen [8] bestimmt sich der Normbedarf der

zu erstellenden Parkfelder (PF) nachfolgenden Richtwerten / Vorgaben:

Nutzung I Bewohnende I Besuchende I Beschiftigte

Kunden

Wohnbauten

1 PF pro Wohnung
oder
1 PF pro 100 m? HNF

Mehrfamilienhduser 10 % der Bewohner-PF

Dienstleistungsbetriebe

2 PF pro 100 m? HNF
(mind. 1 PF pro Betrieb)

Kundenintensive
Betriebe

1 PF pro 100 m? HNF

2 PF pro 100 m? HNF

Ubrige Betrieb
rige Betriebe (mind. 1 PF pro Betrieb)

0.5 PF pro 100 m? HNF

Verkaufsgeschéfte

2 PF pro 100 m? VF
(mind. 1 PF pro Betrieb)

Kundenintensive
Geschafte

8 PF pro 100 m? VF

1.5 PF pro 100 m? VF
(mind. 1 PF pro Betrieb)

Ubrige Geschéfte

3.5 PF pro 100 m? VF

Berechnungswerte PW-Parkierung geméass neuem Parkplatzreglement

Unter Berlicksichtigung der Qualitat des Fuss- / Veloverkehrs, der Erschiessungsqualitat des
offentlichen Verkehrs und der Leistungsféahigkeit des umliegenden Strassennetzes, wird in den
Gebieten A, B und C, gemass dem Parkplatzreglement [8], der Normbedarf reduziert.

Gebiet C* |50%

)
\\/I AMREZEHZDN, W 744

Gebiet A
Gebiet B
Gebiet C

Gebiete fiir Reduktion des Normbedarfs (Ubersichtsplan [8]) inkl. %-Werte zur Reduktion

Das gesamte Bebauungsplanareal befindet sich somit im Gebiet B.
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Berechnung Soll-Bedarf

In der nachfolgenden Tabelle ist die Berechnung der Anzahl Parkfelder fir Personenwagen
gemass Parkplatzreglement [8] ersichtlich. Bruchteile von weniger als 0.5 Parkfelder werden
gemass Parkplatzreglement am Ende der Berechnung abgerundet, jene von 0.5 und mehr
Parkfelder werden aufgerundet.

Normbedarf Massgeblicher Bedarf
. Reduzierte
Haus | Nutzung Einheit Vorgabe Gemeinde o Reduzierter Bedarf Anzahl PF
Parkplatzreglement Ge- min. max. .
biet (%) (%) min. max.

Wohnen
Bewohner 28 Whg. 1 PF pro Wohnung 28.0 30 100 8.4 28.0
Besuche 28 Whg. 0.1 PF pro Wohnung 2.8 B 40 70 1.1 2.0
Verkaufsgeschift,
Kundenintensiv

A | Beschatiigte i fni': 1";’;3&’2’;& . 29 B 40 60 12 | 17
Kunden 144 m? VF 8 PF pro 100 m? VF 11.5 B 20 50 2.3 5.8
Verkaufsgeschift,
librige Geschifte
Beschaftigte ;ge’t’:;\bf :nﬁ]Pf F‘,’:fplg%:;gg 26 B 40 60 10 | 15
Kunden 171 m2 VF 3.5 PF pro 100 m2 VF 6.0 B 20 50 1.2 3.0
Wohnen
Bewohner 53 Whg. 1 PF pro Wohnung 53.0 30 100 15.9 53.0
Besucher 53 Whg. 0.1 PF pro Wohnung 5.3 40 70 21 3.7
Dienstleistungs-
betriebe,
kundenintensiv

5 | Beschaftigte J28 M HNF | 2PF 1";’;2&”&;’;’:5 3.0 B 40 60 12 | 18
Kunden 128 m®2HNF | 1 PF pro 100 m? HNF 1.3 B 20 50 0.3 0.6
Dienstleistungs-
betriebe,
librige Betriebe
Beschéftigte 262 e HNF | 2PF 1er§’;§2}€;&'§£ 60 | B | 40 60 24 | 36
Kunden 282 m2HNF | 0.5 PF pro 100 m? HNF 1.4 B 20 50 0.3 0.7
Wohnen

C Bewohner 21 Whg. 1 PF pro Wohnung 21.0 30 100 6.3 21.0
Besucher 21 Whg. 0.1 PF pro Wohnung 21 40 70 0.8 1.5
Wohnen

D Bewohner 26 Whg. 1 PF pro Wohnung 26.0 30 100 7.8 26.0
Besucher 26 Whg. 0.1 PF pro Wohnung 2.6 40 70 1.0 1.8
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Normbedarf Massgeblicher Bedarf
Reduzierte
Haus | Nutzung Einhelt Vorgabe Gemeinde o Reduzierter Bedarf Anzahl PF
Parkplatzreglement Ge- min. max. .
biet (%) (%) min. max.
Wohnen
Bewohner 12 Whg. 1 PF pro Wohnung 12.0 B 30 100 3.6 12.0
Besucher 12 Whg. 0.1 PF pro Wohnung 1.2 B 40 70 0.5 0.8
E Verkaufsgeschift,
kundenintensiv
Beschaftigte ;gge?:i;\lg rzn:;F 1";’;32)”;;& b 37 B 40 60 15 | 22
Kunden 187 m2 VF 8 PF pro 100 m? VF 15.0 B 20 50 3.0 7.5
Wohnen
Bewohner 24 Whg. 1 PF pro Wohnung 24.0 B 30 100 7.2 24.0
Besucher 24 Whg. 0.1 PF pro Wohnung 2.4 B 40 70 1.0 1.7
Verkaufsgeschift,
librige Geschifte
2 2
|emanoe [ 2ymer |rePramioomu | o | 5 | w0 | w0 | e | o
Kunden 29 m2VF 3.5 PF pro 100 m? VF 1.0 B 20 50 0.2 0.5
Dienstleistungs-
betriebe,
librige Betriebe
Beschaftigte ?OB’:;ZL“F rzn:;F 1er‘,’;§2} ”E};'t'r'i"ejg 1.2 B 40 60 05 | 07
Kunden 60 m2 HNF 0.5 PF pro 100 m? HNF 0.3 B 20 50 0.1 0.2
Wohnen
G Bewohner 36 Whg. 1 PF pro Wohnung 36.0 B 30 100 10.8 36.0
Besucher 36 Whg. 0.1 PF pro Wohnung 3.6 B 40 70 1.4 2.5
Wohnen
H Bewohner 32 Whg. 1 PF pro Wohnung 32.0 B 30 100 9.6 32.0
Besucher 32 Whg. 0.1 PF pro Wohnung 3.2 B 40 70 1.3 2.2
Wohnen
| Bewohner 34 Whg. 1 PF pro Wohnung 34.0 B 30 100 10.2 34.0
Besucher 34 Whg. 0.1 PF pro Wohnung 34 B 40 70 1.4 2.4
Wohnen
J Bewohner 32 Whg. 1 PF pro Wohnung 32.0 B 30 100 9.6 32.0
Besucher 32 Whg. 0.1 PF pro Wohnung 3.2 B 40 70 1.3 2.2
Wohnen
K Bewohner 36 Whg. 1 PF pro Wohnung 36.0 B 30 100 10.8 36.0
Besucher 36 Whg. 0.1 PF pro Wohnung 3.6 B 40 70 1.4 2.5
A-K | Total gerundet 424 129 388

Tab.5 Berechnung / Zusammenstellung des Soll-Bedarfs der Parkfelder fir Personenwagen

Gemass dem Parkplatzreglement ergibt sich fur das Areal Meierh6fli Metti ein Parkfeldbedarf
von 129 bis 388 Parkfeldern. Die Anzahl der Parkfelder fir Personenwagen kann dabei inner-
halb des Minimal- und Maximalwertes frei gewahlt werden.
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Abgleich mit Projekt

In der nachfolgenden Tabelle ist die Soll-Anzahl gemass Parkplatzreglement der Gemeinde
Emmen und die gemass aktuellem Projektstand geplante Anzahl Parkfelder ersichtlich.

Anzahl Parkfelder
Nutzung Vorgaben Gemeinde Emmen
Projekt :

min. max.
Wohnen
Bewohner 227 100 334
Besucher 17 13 23
Verkaufsgeschifte /
Dienstleistungsbetriebe
Beschaftigte 8 8 12
Kunden 7 7 18
Total 259 129 388

Vergleich des Soll-Bedarfs mit dem Projekt

Wie in der Tab. 6 ersichtlich, befinden sich alle projektierten Parkfelder fiir alle Nutzungen so-
wie das Total von 259 Parkfeldern, innerhalb des Minimal- / Maximalwertes gemass der Be-
rechnung aus den Vorgaben des Parkplatzreglements der Gemeinde Emmen.

Die Aufteilung nach den Hausern A-K kann der Tabelle im Anhang entnommen werden.

Abstellplatze fur Fahrzeuge von Gehbehinderten

Gemass Parkplatzreglement richtet sich die Anzahl der Behindertenparkplatze nach den An-
forderungen aus der Schweizer Norm 521 500 [15] Uber behindertengerechtes Bauen. Ge-
mass dieser Norm ist bei grésseren Anlagen ein Behindertenparkfeld je 50 Parkfelder, mindes-
tens jedoch ein Parkfeld pro Geschoss anzuordnen.

Mit den projektierten 242 Parkfeldern in der eingeschossigen Einstellhalle, sind somit insge-
samt 5 Parkfelder fir Fahrzeuge von Gehbehinderten zu reservieren. In Ableitung der Anzahl
projektierter Parkfelder sind fiir die Hauser A-F drei und fiir die Hauser G-K zwei Abstellplatze
fur Fahrzeuge von Gehbehinderten in der Einstellhalle zu erstellen.

Oberirdisch ist je ein Parkfeld fir die Nutzung der Hauser A-F und fir die Hauser G-K zu re-
servieren, so dass insgesamt zwei Abstellplatze zur Verfiigung stehen. Diese sind zu kenn-
zeichnen, zentral anzuordnen und mit dem Zusatztext Kunden / Besucher zu beschriften.

Mit den insgesamt 14 projektierten Parkfeldern fiir Fahrzeuge von Gehbehinderten (10 in der
Einstellhalle und 4 im Erdgeschoss) werden die Anforderungen gemass Schweizer Norm er-

fullt. Bei den vermieteten / verkauften Bewohner- und Beschaftigtenparkfeldern ist sicherzu-

stellen, dass bei Bedarf entsprechende Parkfelder angeboten werden kénnen.
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Motorrader und Roller

Gemass Parkplatzreglement [8] sind flir Motorrader und Roller ausreichend Abstellplatze be-
reitzustellen. Die Anzahl der Abstellplatze betragt mindestens 10% des Mindestbedarfs an Ab-
stellplatzen fiir Personenwagen von Bewohnenden und Beschaftigten.

Der Mindestbedarf an Abstellplatzen fir Personenwagen von Bewohnenden und Beschaftigten
betragt gemass der Parkplatzberechnung 107 Parkfelder. Somit sind mindestens 11 Parkfelder
fur Motorrader und Roller zu erstellen.

In der Einstellhalle werden aktuell 28 Parkfelder fir Motorrader und Roller projektiert. Somit
werden die Anforderungen aus dem Parkplatzreglement eingehalten. Jedoch ist zu prifen, ob
fur die Besucher / Kunden Parkfelder im Erdgeschoss angeboten werden kénnen.

In der nachfolgenden Tabelle ist die Soll-Anzahl gemass Parkplatzreglement der Gemeinde
Emmen und die geméass aktuellem Projektstand geplante Anzahl Parkfelder ersichtlich.

Anzahl Parkfelder fiir Motorrader und Roller
Haus Projekt Vorgaben Gemeinde Emmen Differenz
A 4 1 ok
B 4 1 ok
C 3 1 ok
D 4 1 ok
E 1 1 ok
F 2 1 ok
G 2 1 ok
H 2 1 ok
| 2 1 ok
J 2 1 ok
K 2 1 ok
Total 28 1 ok

Vergleich des Soll-Bedarfs mit dem Projekt
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74 Velos

741 Richtwerte / Vorgaben

Normbedarf Gemass dem Parkplatzreglement der Gemeinde Emmen [8] bestimmt sich der Normbedarf der
zu erstellenden Abstellplatze (A) fur Velos nach folgenden Richtwerten / Vorgaben:

Nutzung Bewohnende | Besuchende | Beschaftigte Kunden

Wohnbauten

In Werten fir Bewoh-

Wohnen 1 A pro Zimmer nende enthalten

Dienstleistungsbetriebe

Kundenintensive

i 2 i 2
Betriebe mind. 1 A pro 100 m* HNF | mind. 1.5 A pro 100 m* HNF

Ubrige Betriebe mind. 1 A pro 100 m? HNF | mind. 0.25 A pro 100 m? HNF

Verkaufsgeschéafte

Kundenintensive

. 5 ) )
Geschafte mind. 1 A pro 100 m* VF mind. 3 A pro 100 m* VF

Ubrige Geschéfte mind. 1 A pro 100 m? VF mind. 1 A pro 100 m? VF

Tab.8 Berechnungswerte Velo-Parkierung gemass Parkplatzreglement [8]
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Berechnung Soll-Bedarf

Gemass dem Parkplatzreglement [8] erfolgt die Aufteilung der Abstellplatze in Kurzzeit- und
Langzeitabstellplatze nach der Schweizer VSS-Norm 40 065 [14].

Bei den Wohnnutzungen (Bewohner + Besucher) sowie den Abstellplatzen fir die Beschaftig-
ten der Gewerbenutzungen, sind gemass dieser Norm 30% der Abstellanlagen als Kurzzeitab-
stellplatze (gut und schnell zuganglich) und 70% als Langzeitabstellplatze (gedeckt, ab-
schliessbar, witterungsgeschiitzt etc.) zu erstellen. Fiir Kunden der Gewerbenutzungen sind
100% der Abstellplatze als Kurzzeitanlagen zu gestalten.

Bei den Wohnnutzungen ist jedoch geméass dem Parkplatzreglement eine Abweichung gegen-
Uber der Norm mdéglich. Die Bandbreite fir die Aufteilung in Kurzzeit- und Langzeitabstell-
platze betragt 15-30% Kurzzeitabstelllatze und 70-85% Langzeitabstellplatze.

In der nachfolgenden Tabelle ist die Berechnung der Anzahl Abstellplatze (A) fir Velos ersicht-
lich. Halbe Zimmer werden ebenfalls gezahlt. Bruchteile von weniger als 0.5 Abstellplatze wer-
den abgerundet, jene von 0.5 und mehr Abstellplatze werden aufgerundet.

Kurzzeitabstellplitze Langzeitabstellplitze

Wohnen: Wohnen:
15-30% des Gewerbe: 70-85% des Gesamtbedarfs Gewerbe:
Gesamtbedarfs | 30% Personal 70% Personal
100% Kunden 0% Kunden
15% 30% 85% 70%

Nutzung

Haus

Normbe-
darf

Wohnen

Bewohner + 90.0 14 27 77 63
Besucher

Verkauf,
Kundenintensiv

A | Beschéftigte 14 0 1
Kunden 4.3 4 0

Verkauf,
librige Geschafte

Beschaftigte 1.7 1 1
Kunden 1.7 2 0

Wohnen

Bewohner + 129.5 19 39 110 91
Besucher

Dienstleistung,
kundenintensiv

B | Beschéftigte 1.3 0 1
Kunden 1.9 2 0

Dienstleistung,
iibrige Betriebe

Beschaftigte 2.8 1
Kunden 0.7 1

Wohnen

c Bewohner + 72.5 11 22 62 51
Besucher

Wohnen

D Bewohner + 82.0 12 25 70 57
Besucher
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Kurzzeitabstellplitze Langzeitabstellplatze

Wohnen: Wohnen:
15-30% des Ge- Gewerbe: 70-85% des Gesamtbedarfs Gewerbe:
samtbedarfs 70% Personal 70% Personal
0% Kunden 0% Kunden
15% 30% 85% 70%

Nutzung

Haus
Normbe-
darf

Wohnen

Bewohner + 46.0 7 14 39 32
Besucher

E Verkauf,
Kundenintensiv

Beschéftigte 1.9 1 1
Kunden 5.6 6 0

Wohnen

Bewohner + 76.5 11 23 65 54
Besucher

Verkauf,
iibrige Geschafte

F | Beschéftigte 0.3 0 0
Kunden 0.3

Dienstleistung,
ibrige Betriebe

Beschaftigte 0.6 0 0
Kunden 0.2

Wohnen

G | Bewohner + 126.0 19 38 107 88
Besucher

Wohnen

H | Bewohner + 112.0 17 34 95 78
Besucher

Wohnen

I | Bewohner + 117.0 18 35 99 82
Besucher

Wohnen

J | Bewohner + 112.0 17 34 95 78
Besucher

Wohnen

K| Bewohner + 126.0 19 38 107 88
Besucher

164 327 18 926 763 7

A-K | Total gerundet 1114
182 - 345 770 - 933

Berechnung / Zusammenstellung des Soll-Bedarfs der Abstellplatze fir Velos

Gemass dem Parkplatzreglement ergibt sich flr das Areal Meierh6fli Metti einen Normbedarf
von 1'114 Abstellplatze fur Velos. Davon sind im Minimum 182 Abstellplatze als Kurzzeitab-
stellplatze zu erstellen.
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Abgleich mit Projekt

In der nachfolgenden Tabelle ist die Soll-Anzahl gemass Parkplatzreglement der Gemeinde
Emmen und die gemass aktuellem Projektstand geplante Anzahl an Abstellplatze fur Velos
ersichtlich.

Anzahl Abstellplatze

Nutzung Proiekt Vorgaben Gemeinde Emmen

) (Mindestens)
Wohnen
Kurzzeitabstellplatze 163 163
Langzeitabstellplatze 926 926
Verkaufsgeschifte /
Dienstleistungsbetriebe
Kurzzeitabstellplatze 18 18
Langzeitabstellplatze 7 7
Total 1114 1114

Vergleich des Soll-Bedarfs mit dem Projekt

Wie in der Tab. 10 ersichtlich, werden die jeweiligen Soll-Anzahlen mit der projektierten Anzahl
an Veloabstellplatzen erreicht. Fiir die Velofahrenden kann somit ein grosszilgiges Angebot an
Abstellplatzen angeboten werden.

Das Angebot an Kurzzeitabstellplatze in der Umgebung bietet ein komfortables Angebot direkt
bei den jeweiligen Nutzungen resp. in Laufdistanz zu den Hauseingangen. Die jeweiligen Velo-
raume im Untergeschoss, die die Langzeitabstellplatze beinhalten, sind sehr komfortabel tber
zwei separate Velo-Rampen erschossen und liegen jeweils direkt bei den Gebaudeerschlies-
sungen. Zudem befinden sich weitere Abstellplatze fir die Langzeitparkierung im Erdgeschoss
jeweils direkt bei den Hauseingangen in eigenen Veloraumen. Durch die komfortable Er-
schliessung sowie der guten Lage, kdnnen somit die Langzeitabstellplatze auch gut zur kurz-
zeitigen Parkierung genutzt werden.

Die Aufteilung der Anzahl erforderlicher Veloabstellplatze nach den Hausern A-K, kann der
Tabelle im Anhang entnommen werden.

Insgesamt wird das Angebot an Abstellplatzen und deren Lagen als komfortabel und fiir die
geplanten Nutzungen als zweckmassig beurteilt.
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Fahrzeugahnliche Gerate (faG) + Kinderwagen

Richtwerte / Vorgehen

Gemass dem Bau- und Zonenreglement (BZR) der Gemeinde Emmen [10] sind in Gebauden
mit mehr als einer Wohnung Gemeinschaftsraume fur fahrzeugahnliche Gerate (faG), Kinder-
wagen, Spielgerate und dergleichen zu erstellen.

Pro Wohnung ist eine Nutzflache von min. 1.0 m? zu realisieren. Mindestens 1/3 der Flache ist
in einem abschliessbaren, ebenerdig zugénglichen Raum zu erstellen. Die tbrigen Flachen
kénnen bei guter Anbindung an einen Lift im Unter- oder Obergeschoss realisiert werden.

Berechnung Soll-Bedarf
In der nachfolgenden Tabelle ist die geforderte Flache fir fahrzeugahnliche Gerate und Kin-

derwagen, gemass den Anforderungen aus dem Bau- und Zonenreglement der Gemeinde Em-
men, ersichtlich.

L Gemt\eli:rdgeagfnmen
Haus | o ‘ﬁ]ﬁzua:;en il 3G e T %t::wagen mind. 1/3 im EG nicht zwingend im EG

A 28 28 m? 9 m? 19 m?
B 53 53 m? 18 m? 35 m?
C 21 21 m? 7 m? 14 m?
D 26 26 m? 9 m? 17 m?
E 12 12 m? 4 m? 8 m?
F 24 24 m? 8 m? 16 m?
G 36 36 m? 12 m? 24 m?
H 32 32 m? 11 m? 21 m?
| 34 34 m? 11 m? 23 m?
J 32 32 m? 11 m? 21 m?
K 36 36 m? 12 m? 24 m?

Total A-K 334 334 m?2 111 m? 223 m?2

Berechnung / Zusammenstellung des Soll-Bedarfs der Flache fir faG und Kinderwagen

Abgleich mit Projekt

In der nachfolgenden Tabelle ist die Soll-Fldche gemass BZR der Gemeinde Emmen und die
gemass aktuellem Projektstand geplante Flache fur faG / Kinderwagen ersichtlich.

Flache fiir faG / Kinderwagen
Nutzung
Projekt Vorgaben Gemeinde Emmen
Erdgeschoss 253 m? min. 111 m?2
Untergeschoss 61 m? max. 223 m?
Total 314 m** 334 m?

Vergleich des Soll-Bedarfs mit dem Projekt
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In der nachfolgenden Tabelle ist der Vergleich des Projekts mit dem Soll-Bedarf, aufgeteilt
nach den jeweiligen Hausern, ersichtlich.

Projekt Vorgaben Gemeinde Emmen
Haus Fliche Total davon im EG Flache Total davon im EG Differenz / Fazit
(mind.) (mind.)

A 28 m? 16 m? 28 m? 9m? ok
B 54 m? 41 m? 53 m? 18 m? ok
© 21 m? 11 m? 21 m? 7 m? ok
D 26 m? 13 m? 26 m? 9 m? ok
E 13 m? 9m? 12 m? 4 m? ok
F 24 m? 10 m?2 24 m? 8 m? ok
G - - 36 m? 12 m? *
H 32 m? 32 m? 32 m? 11 m? ok
| 34 m? 34 m? 34 m? 11 m? ok

32 m? 32 m? 32 m? 11 m? ok
K - - 36 m? 12 m? *

Tab. 13  Vergleich des Soll-Bedarfs mit dem Projekt, Unterteilt nach den Hausern A-K

* Die Bestandsbauten G und K verfligen heute tber zu wenig Flache fur das Abstellen fiir faGs
und Kinderwagen. Bei einem Bauprojekt mit Erweiterung oder als Neubau sind die Vorgaben
zu bericksichtigen.
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Fahrtenerzeugung und Leistungsabschatzung

Verkehrsaufkommen Bestand

Im Bestand (2024) resultieren fur die LSA 043 Fichtenstrasse nachfolgende Belastungen:

2 o
8 % %
3 2 773 692 916 %
3 637 618 N
Q (0]
n [

9]

Fichtenstrasse

Ost

Bestehendes Verkehrsaufkommen ASP 2024, LSA 043

Verkehrsaufkommen Prognose 2040

Verkehrsmodell

Gemass Verkehrsmodell des Kantons Luzern vom Juli 2021 (Referenzzustand 2040 (ohne
Bypass) werden am Knoten Fichtenstrasse folgende Belastungen und Knotenstréme in der
ASP erwartet.

Ausschnitt Verkehrsmodell Kanton Luzern, Prognose ASP 2040
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822 Fahrtenerzeugung Meierhofli Metti

Das Verkehrsaufkommen wird anhand der folgenden Erfahrungswerte abgeschatzt:

— Jedes Parkfeld von Bewohnern und Besuchenden erzeugt 2.5 Fahrten pro Tag, davon
15 % in der Abendspitzenstunde wobei 2/3 Zufahrten und 1/3 Wegfahrten sind. Die Fahr-
ten pro Tag wurden gemass dem Verkehrsgutachten Meierh6fli von Emch+Berger AG veri-
fiziert.

— Jedes Parkfeld von Beschaftigten erzeugt 3.5 Fahrten pro Tag, davon 15 % in der Abend-
spitzenstunde wobei 2/3 Zufahrten und 1/3 Wegfahrten sind.

— Die Verkaufsgeschafte erzeugen pro Parkfelder Gber den Tag verteilt rund 20 Fahrten und
in der Abendspitzenstunde rund 8 Fahrten (40%), wobei sich die Zu- und Wegfahrten half-
tig aufteilen.

— Die Dienstleistungsnutzungen erzeugen pro Parkfeld Gber den Tag verteilt rund 10 Fahrten
und in der Abendspitzenstunde 4 Fahrten (40%), wobei sich die Zu- und Wegfahrten halftig

aufteilen.
Nutzung Anzahl Fahrten pro DTV | Anteil ASP Fahrten Fahrten
Parkfelder | Tag und PF ASP ankommend | abfahrend

Bewohner inkl. Besucher 244 25 610 15% 92 61 31
Beschéftigte 8 3.5 28 15% 4 3 1
Kunden

4 20 80 409 32 16 16
Verkaufsgeschéfte %
Kunden
Dienstleistungen 3 10 30 40% 12 6 6
Total 259 748 140 86 54

Tab. 14  Berechnung: Verkehrsaufkommen des Bebauungsplanareal mit dem aktuellen Projekt

Das durchschnittliche, tagliche Verkehrsaufkommen (DTV) betragt rund 750 Fahrten. In der
massgebenden Abendspitzenstunde (ASP) wird mit rund 140 Fahrten gerechnet. Dieser Ver-
kehr wird hauptsachlich Gber die Fichtenstrasse ins lUibergeordnete Strassennetz gefihrt.
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Belastungsskizze Prognose und Meierh6fli Metti

Fir das Jahr 2040 ist inkl. dem Bebauungsplan Meierh6fli Metti folgendes Verkehrsaufkom-
men gemass untenstehender Abbildung prognostiziert:

1144
827

905 830

783

West

Seetalstrasse
Seetalstrasse

Ost

Fichtenstrasse

Belastungsskizze LSA 043 Fichtenstrasse, Prognose ASP 2040 inkl. Meierhofli Metti

Das bestehende Verkehrsaufkommen der heutigen Nutzungen im Perimeter wurde gemass
dem Verkehrsgutachten Meierh6fli von Emch+Berger AG von der Prognose abgezogen. Das
bestehende Verkehrsaufkommen der heutigen Nutzungen wird durch die neuen Nutzungen im
Perimeter ersetzt.

Leistungsabschatzung

Gemass nachfolgender Leistungsabschatzung kann der zusatzliche Verkehr vom umliegenden
Strassennetz gut aufgenommen werden. Die Leistungsfahigkeit des angrenzenden LSA-Kno-
ten Seetalstrasse / Fichtenstrasse (LSA 43 ,Fichtenstrasse®) weist auch mit dem Mehrverkehr
eine zufriedenstellende Qualitatsstufe auf. Nahezu alle wahrend der Rotzeit eintreffenden
Fahrzeuge kénnen wahrend der nachfolgenden Griinzeit den Knoten passieren. Die mittleren
Wartezeiten sind splrbar. Im Mittel tritt nur geringer Riickstau bei Grin-Ende auf. Fir den pas-
sierenden Verkehr auf der Seetalstrasse sind somit keine negativen Auswirkungen zu erwar-
ten (VQS A). Die vorhandene Ruckstaulange auf dem Linksabbieger in Richtung Fichten-
strasse ist auch in seltenen Fallen (95%-Wert) mit rund 160 m ausreichend.

Zufahrt Signalgruppe Mittlere Verlust- | Mittlere Riickstau- 95% Riickstauldange vQs
zeit/Wartezeit lange [m] [m]
[s]

See- geradeaus / rechts 19.0 42 69 A
talstrasse
West geradeaus 18.5 44 71 A
Fichten- rechts 26.9 21 40 B
strasse -

links 35.4 11 25 C
See- geradeaus 11.2 77 113 A
talstrasse -
Ost links 45.7 53 84 C

Leistungsabschatzung LSA-Fichtenstrasse, Prognose ASP 2040 + Bebauungsplan Meierh6fli Metti
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Zielsetzung Mobilitatskonzept

Folgende Ziele werden mit dem Mobilitadtskonzept verfolgt:

Die Mobilitatbedirfnisse aller Bewohnenden und Nutzenden kénnen mit nachhaltigen Ver-
kehrsmitteln wie Fuss- und Veloverkehr sowie dem 6ffentlichen Verkehr befriedigt werden.

Den Bewohnenden und Nutzenden wird der Zugang von flachen- und umweltschonenden
Verkehrsmitteln so einfach wie méglich gemacht, indem eine gute Anbindung an den 6f-
fentlichen Verkehr sichergestellt ist und die Velo- und Fussgangerinfrastruktur attraktiv und
sicher gestaltet wird.

Die Alltagswege der Nutzenden, insbesondere der Bewohnenden und Beschaftigten, soll
hauptsachlich mit Fuss- und Veloverkehr und den 6ffentlichen Verkehrsmitteln zurtickge-
legt werden.

Besuchende und Kunden verfligen Uber ein angemessenes Parkplatzangebot fiir Perso-
nenwagen, Motorréader und Velos. Die Veloabstellanlagen befinden sich jeweils in der
Nahe der jeweiligen Nutzungen und sind teilweise auch fir Spezialvelos konzipiert.

Die Parkierung und Erschliessung mit allen Verkehrsmitteln ist klar verstandlich und beein-
trachtigt nicht den sonstigen Verkehr auf dem umliegenden Strassennetz. Zudem wird die
Nachbarschaft nicht durch Fremdparkierer oder Suchverkehr beeintrachtigt.

Es wird eine transparente und verursachergerechte Abgeltung der Mobilitatskosten fur alle
Nutzergruppen angestrebt.

Neue Formen und Technologien der Mobilitat, wie die Elektromobilitdt und das Car- bzw.
Bike-Sharing, werden durch die Bereitstellung entsprechender Infrastruktur unterstiitzt und
gefordert.

Das Mobilitatskonzept ist eine Grundlage, die auf der Stufe Bauprojekt weiter zu vertiefen ist
und zur Etablierung eines zweckmassigen Mobilitatsmanagement auf dem Areal Meierhofli
Metti dienen soll. Es ist dynamisch uns soll bei Bedarf angepasst werden.
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Massnahmen des Mobilitatsmanagements

Motorisierter Verkehr

— Die Vermietung der Wohnungen ist nicht an eine Parkplatzmiete gebunden.

— Die Arbeitgeber der Dienstleistungsbetriebe weisen ihre Angestellten mittels eines Mobili-
tatsmanagement auf das bestehende Mobilitatsangebot hin und beraten sie diesbezlglich.

— Gemass BZR Art. 57 Abs. 4 [10] werden Vorbereitungen getroffen, um die Abstellplatze mit
einer spateren Elektrifizierung auszurtsten. Damit verfliigen alle Parkfelder in der Einstell-
halle optional Uber eine Lademadglichkeit.

— In Abhangigkeit mit der Zentrumslage, der Erschliessung des &ffentlichen Verkehrs sowie
dem reduzierten Parkplatzangebot fir Bewohnende, sind insgesamt vier Car-Sharing Park-
felder bereit zu stellen. Dies soll vorgangig mit dem Anbieter der Car-Sharing Parkfelder
detailliert besprochen werden. Zudem sind die Abstellplatze mit einer Lademoglichkeit fir
Elektroautos auszuristen sowie an einem 6ffentlich zuganglichen Ort zu platzieren.

Offentlicher Verkehr

— Gute Zuganglichkeit zu den OV-Haltestellen durch komfortable Anschliisse an das umlie-
gende Wegenetz.

Veloverkehr

— Attraktives und grosses Angebot an Veloabstellplatzen mit mehreren, dezentralen Velorau-
men und offenen und gedeckten Abstellplatzen im Aussenbereich des Areals.

— Abstellmdglichkeiten fiir Spezialvelos (beispielsweise Cargobikes, Veloanhanger) im Erd-
geschoss der jeweiligen Hauser.

— Veloraume erganzt mit Serviceangeboten (wichtigste Werkzeuge, Velopumpe) zur selbst-
standigen Wartung und Instandhaltung der Velos.

— Gemass BZR Art. 57 Abs.5 [10] werden min. 50% aller Langzeitabstellplatze uber eine La-
demaglichkeit fir E-Bikes verfugen.

— Prifung eines Standorts fur Bike-Sharing.

Fussverkehr

— Attraktiver Aussenraum zum Verweilen.
— Gutes, internes Wegenetz mit optimalen Anschlliissen an das bestehende, umliegende We-

genetz.
Service

— Information der Neuzuziger tber umweltfreundliche Mobilitdtsangebote (Bus, Bahn, Velo,
Sharing-Angebote).
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Monitoring und Controlling-Konzept

Monitoring

Zur Prifung der Erreichung der Mobilitatsziele sind folgende Monitoring-Massnahmen geplant:

— Regelmassige Prifung des Vermietungsstandes der Parkfelder

— Regelmassige Uberpriifung der Auslastung und Ausstattung der Veloabstellplatze
— Regelmassige Auswertung der Auslastung der Sharing-Fahrzeuge

— Beobachtung des qualitativen Einflusses auf den Gbergeordneten Verkehr.

— Gesprach mit Nachbarn bezuglich Fremdparkierung

Das anonymisierte Monitoring erfolgt erstmals ein Jahr nach der Realisierung. Die Ergebnisse
stehen auf Nachfrage auch der Gemeinde Emmen zur Verfliigung. Das Intervall des Monito-
rings wird jeweils basierend auf den Ergebnissen und allfalligen Controlling-Massnahmen defi-
niert.

Controlling

Basierend auf dem Monitoring kénnen die folgenden Massnahmen zu Optimierung der Zieler-
reichung gepruft werden:

— Prifung einer Auto-Verzichtserklarung von Neumietern ohne Parkfeld.

— Optimierung Ausstattung Veloabstellanlagen gemass den Bedurfnissen der Anwohner (z.B.
weniger Haltevorrichtungen und mehr Platz fiir Spezialvelos, Anpassung Haltevorrichtun-

gen, ...).
— Prifung einer Umnutzung von Parkfeldern flir Personenwagen zu Motorradabstellplatzen.
— Realisierung von Ladestationen fur Elektro-Fahrzeuge.

— Anonymisierte Kontrolle und ggf. Sanktionierung von Fremdparkierung auf Nachbargrund-
stucken.

— Anpassung der Anzahl Sharing-Fahrzeuge

Zustandigkeiten

— Die Durchflihrung und Dokumentation des Monitorings erfolgt durch die Bauherrschaft.

— Die Analyse und Interpretation des Monitorings sowie der Beschluss von allfalligen Control-
ling-Massnahmen erfolgt durch die Bauherrschaft und (bei Bedarf) der zustandigen Stelle
der Gemeinde Emmen.
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ANHANG

Berechnung PW-Parkfelder, Aufteilung nach Hauser A-K

Personenwagen-Parkfelder
Haus Nutzung Vorgaben Gemeinde Emmen
Projekt - Differenz / Fazit
min. max.
Bewohner 17 8.4 28.0
Besucher 1 1.1 2.0
A Beschéftigte 2 2.2 3.2
Kunden 2 35 8.8
Total 22 15.2 42.0 ok
Bewohner 32 15.9 53.0
Besucher 2 21 3.7
B Beschéftigte 4 3.6 5.4
Kunden 1 0.6 1.3
Total 39 22.2 63.4 ok
Bewohner 21 6.3 21.0
C Besucher 1 0.8 1.5
Total 22 71 22,5 ok
Bewohner 26 7.8 26.0
D Besucher 2 1.0 1.8
Total 28 8.8 27.8 ok
Bewohner 7 3.6 12.0
Besucher 1 0.5 0.8
E Beschaftigte 1 1.5 22
Kunden 1 3.0 7.5
Total 10 8.6 22.5 ok
Bewohner 19 7.2 24
Besucher 1 1 1.7
F Beschéftigte 1 0.4 0.6
Kunden 1 0.5 0.7
Total 22 7.8 22,5 ok
Bewohner 18 10.8 36.0
G Besucher 2 1.4 25
Total 20 12.2 38.5 ok
Bewohner 23 9.6 32.0
H Besucher 2 1.3 22
Total 25 10.9 34.2 ok
Bewohner 23 10.2 34.0
| Besucher 3 1.4 24
Total 26 11.6 36.4 ok
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Bewohner 23 9.6 32.0
d Besucher 2 1.3 2.2
Total 25 10.9 34.2 ok
Bewohner 18 10.8 36.0
K Besucher 2 1.4 25
Total 20 12.2 38.5 ok
Vergleich der Anzahl projektierten PW-Parkfeldern mit dem Soll-Bedarf geméss Vorgaben der Gemeinde Emmen
Berechnung Veloabstellplatze, Aufteilung nach Hauser A-K
Abstellplatze fiir Velos
Haus Nutzung Projekt Vorgaben Gemeinde Emmen Differenz /
Kurzzeit | Langzeit Kurzzeit (min.) | Langzeit (min.) Fazit
Bewohner +
Besucher 14 82 14 63
A Beschéftigte 1 2 1 2
Kunden 6 0 6 0
Total 21 84 21 65 ok
Bewohner + 19 118 19 91
Besucher
B Beschaftigte 1 3 1 3
Kunden 3 0 3 0
Total 23 121 23 94 ok
Bewohner
C + Besucher 15 68 11 51 ok
Bewohner +
D Besucher 15 70 12 57 ok
Bewohner +
Besucher 7 57 7 82
E Beschaftigte 1 1 1 1
Kunden 6 0 0
Total 14 58 14 33 ok
Bewohner + 23 65 11 54
Besucher
= Beschaftigte 0 0 0
Kunden 0 0 0
Total 23 65 11 54 ok
G Bewohner + 20 100 19 88 ok
Besucher
H Sl e 17 107 17 78 ok
Besucher
Bewohner +
| - 18 107 18 82 ok
Bewohner +
J - 17 107 17 78 ok
K Bewohner + 20 100 19 88 ok
Besucher

Vergleich der Anzahl projektierten Abstellplatzen fir Velos mit dem Soll-Bedarf geméss Vorgaben der Gemeinde Emmen
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Lage der projektierten Parkierung im Erdgeschoss der Hauser A-F
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Lage der projektierten Parkierung im Erdgeschoss der Hauser G-K
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Lage der projektierten Parkierung im Untergeschoss der Hauser A-F
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Lage der projektierten Parkierung im Untergeschoss der Hauser G-K
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Verkehrsqualitatsstufen LSA

Das rechnergestitzte Programm AMPEL stellt neben den iterativ erarbeiteten Signalzeitenpla-
nen auch Angaben zur Verkehrsqualitat des Knotens zur Verfiigung (Fahrstreifenauslastung,
Ruckstaulangen usw.).

Gemass der Norm VSS-40 023a sind die Verkehrsqualitatsstufen flir den Individualverkehr an
Knoten mit Lichtsignalanlage folgendermassen definiert:

ungenugend

mehrmals vorriicken. Der Rickstau wachst stetig. Die mittleren Warte-
zeiten sind extrem gross. Der Knoten ist Uberlastet.

Verkehrs- | Verkehrs- Merkmale des Verkehrsablaufs Mittlere
qualitats- | qualitat Wartezeit
stufe [s]
A sehr gut In der Regel kann der Knoten ungehindert passiert werden. <20
Die mittleren Wartezeiten sind sehr kurz.
B gut Alle wahrend der Rotzeit eintreffenden Fahrzeuge kénnen wahrend der <35
nachfolgenden Griinzeit den Knoten passieren. Die mittleren Wartezei-
ten sind kurz.
C zufriedenstel- | Nahezu alle wahrend der Rotzeit eintreffenden Fahrzeuge kénnen wéah- <50
lend rend der nachfolgenden Griinzeit den Knoten passieren. Die mittleren
Wartezeiten sind spirbar. Im Mittel tritt nur geringer Riickstau bei Griin-
Ende auf.
D ausreichend In der Knotenzufahrt ist standiger Riickstau vorhanden. Die mittleren <70
Wartezeiten sind betrachtlich. Der Verkehrsablauf ist noch stabil.
mangelhaft In der Knotenzufahrt wachst der Riickstau allmahlich an. Die mittleren <100
Wartezeiten sind sehr gross. Die Kapazitat wird erreicht.
vollig Die Nachfrage ist grosser als die Kapazitat. Die Fahrzeuge mussen >100

Tab. 16 Verkehrsqualitatsstufen fir den Individualverkehr an Knoten mit Lichtsignalanlage geméass VSS-40 023a




