2.1.

19.120 Emmenbriicke, Bebauungsplan Sonne
Verkehrstechnischer Nachweis Erschliessung

Ausgangslage

Fir den Bebauungsplan Sonne in Emmenbriicke wurde durch die Steib Gmiir Geschwentner Kyburz Partner
AG ein Richtprojekt erarbeitet. Fiir die Anordnung von Zufahrten fiir den MIV, Anlieferung, Notfallzufahrten
und Entsorgung wurden verschiedene Varianten entwickelt. Diese wurden von TEAMverkehr.zug jeweils ver-
kehrstechnisch Gberprift. In diesem Kurzbericht werden jeweils die gepriiften Varianten aufgezeigt und kurz

erldutert.

Erschliessung Einstellhalle

Firr die Zufahrt zur Einstellhalle wurden zwei Varianten diskutiert. Fiir die Uberpriifung und Beurteilung der

beiden Varianten waren die Befahrbarkeit, Sicherheit und Machbarkeit relevant.

Rampe Variante 1

In der Variante 1 liegt die Einfahrt der Rampe zur Einstellhalle stirnseitig im Gebdude A. Urspriinglich sollte
die Zufahrt von der Gersagstrasse am selben Anschlusspunkt wie die Zufahrt zu den Parzellen 98 und 100
erfolgen. Somit hdtte es an der Gersagstrasse nur einen Anschlusspunkt zur Erschliessung des Bebauungs-
planperimeter gegeben. Aufgrund der Topografie und der engen Platzverhdltnisse zwischen dem UBS-Ge-
bdude (Parzelle 100) und dem Gebdude A wurde diese Variante so angepasst, dass es zwei direkt nebenei-
nanderliegende Anschlusspunkte an der Gersagstrasse gibt. Die Zufahrt zur Einstellhalle erfolgt also ge-

trennt von der Zufahrt zu den Parzellen 98 und 100.

Abbildung 1: Schleppkurvern Rampe Variante 1
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2.2.

Bei der Variante 1 ergibt sich aufgrund der Topografie eine gréssere Hohendifferenz zwischen Niveau Ger-
sagstrasse und dem Niveau der Einstellhalle. Dies flihrt zu einer langen und steilen Rampe. Die Rampe
kénnte nicht nach der Komfortstufe B gemdss VSS-Norm 40 291a erstellt werden, sondern nach Komfort-
stufe A. Fur offentliche Parkierungsanlagen wird jedoch die Einhaltung der Komfortstufe B empfohlen. Weiter

kann aufgrund der langen Rampe keine Schrankenanlage installiert werden.

Rampe Variante 2

In der Variante 2 liegt die Einfahrt zur Einstellhalle in der Ldngsfassade des Gebdude A an der Gersags-
trasse. Der Anschlusspunkt der Rampe liegt tiefer als in der Variante 1. Die Rampe weist dadurch eine gerin-
gere Ldnge und Steigung auf als in der Variante 1. Die Komfortstufe B gemass VSS-Norm 40 291a kann ein-

gehalten werden und das Erstellen einer Schrankenanlage am unteren Ende der Rampe ist mdglich.

Abbildung 2: Schleppkurven Rampe Variante 2

Die Gemeinde Emmen stellte urspriinglich die Auflage, dass der Bebauungsplanperimeter nur iber einen
Anschlusspunkt fir den motorisierten Verkehr erschlossen werden darf. Dies aufgrund der Auswirkung des

ab- und einbiegenden Verkehrs auf die Leistungsfdhigkeit der Gersagstrasse und den Knoten Sonnenplatz.
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2.3.

In der Variante 2 sind zwei Anschlusspunkte an der Gersagstrasse vorgesehen. Aus verkehrstechnischer Sicht
sind die beiden Anschliisse jedoch verschieden zu gewichten. Hauptzufahrt fiir den MIV ist die Zufahrt zur
Einstellhalle. Diese riickt in der Variante 2 weiter vom Knoten Sonnenplatz weg als in der Variante 1, d.h.
allféllige Rickstaus aufgrund von abbiegenden Fahrzeugen haben einen geringeren Einfluss auf den Knoten
als in Variante 1. Weiter dient der zweite Anschlusspunkt der Erschliessung der Parzellen 98 und 100 mit
einer geringen Anzahl Parkpldtze ohne Kunden- und Besucherverkehr. Die Verkehrsbelastung dieses An-
schlusses wird deshalb geringer sein als beim Anschluss der Einstellhalle. Sobald die Gebdude auf den Par-
zellen 98 und 100 durch Neubauten ersetzt werden, muss die Erschliessung ebenfalls Gber die Einstellhalle
erfolgen. Im Endzustand wird es somit wieder nur einen Anschlusspunkt fiir die MIV-Erschliessung geben. Die
Anordnung von zwei Anschlusspunkten an der Gersagstrasse wird aus diesen Griinden als unproblematisch

beurteilt.

Sichtweiten

Fir die Variante 2 wurden die Sichtweiten auf den MIV und die FGG (fahrzeugdhnliche Gerdte) auf der Ger-

sagstrasse Uberpriift.

Die Sichtweite auf den MIV betrdgt bei einer signalisierten Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h 50m. Die
Sichtweiten auf den MIV kénnen eingehalten werden. Bei der Gestaltung des Seitenbereichs auf Seite Bebau-

ungsplan ist darauf zu achten, dass das Sichtfeld nicht eingeschrankt wird.

Abbildung 3: Sichtweiten der Ausfahrt Variante 2 fir den MIV
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Die Sichtweiten auf die FGG betrdgt aufgrund der Langsneigung der Gersagstrasse nach oben 25m, nach
unten15m. Die FGG und Fussgdnger kdnnen sich im ganzen Seitenbereich zwischen Fahrbahn und Gebdude-
fassade bewegen. Da die Ausfahrt der Einstellhalle direkt aus der Fassade tritt, missen zur Einhaltung der
Sichtweiten bauliche Massnahmen ergriffen werden. Nach oben wird in der Fassade ein Sichtfenster einge-
lassen, welches den aus der Einstellhalle kommenden Fahrzeugen die Sicht auf die FGG und Fussgdnger ge-
wdhrt. Nach unten muss bei der Ausfahrt ein bauliches Hindernis erstellt werden, damit FGG und Fussgdnger

nicht unmittelbar auf die Fahrbahn treten kdnnen.

Abbildung 4: Sichtweite FGG fir die Ausfahrt Variante 2
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3 Anlieferung

3.1. Varianten Anlieferung Gerliswilstrasse

Fir die Anlieferung der Gewerbenutzungen entlang der Gerliswilstrasse wurden verschiedene Varianten ent-
wickelt. Da nach einem Neubau die Anlieferung nicht mehr direkt ab der Gerliswilstrasse (Kantonsstrasse)
erfolgen darf, wurden Maglichkeiten zur Anlieferung ab der Gersagstrasse gepriift. Pro Variante wurden je-

weils die Befahrbarkeit mittels Schleppkurve, sowie die Anordnung eines Umschlagplatzes tberpriift.

Als Referenzfahrzeug wurde ein Lieferwagen verwendet. Es wird angenommen, dass die Gewerbenutzungen
entlang der Gerliswilstrasse nicht kundenintensive Kleinbetriebe und Dienstleistungen umfassen werden, wel-

che in der Regel in kleinen Mengen anliefern.

3.1.1. Variante A: Unterirdisch

In der Variante A liegt die Anlieferung unterirdisch in der Einstellhalle. Die Umschlagsfldche liegt auf dem

oberen Geschoss im vorderen Bereich der Einstellhalle, unmittelbar hinter der Schrankenanlage.

Abbildung 5: Anlieferung unterirdisch, die Umschlagsflache ist in gelb schraffiert

Die Rampe ist fiir Lieferwagen befahrbar. Im Bereich der Mandvrier- und Umschlagflache muss die lichte

Hohe gemdss VSS-Norm 40 29 1a mindestens 3.00m betragen (Komfortstufe C).

Die Verteilung der angelieferten Waren erfolgt unterirdisch tiber die Zugdnge von der Einstellhalle zu den

Gebduden an der Gerliswilstrasse.
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3.1.2. Variante B: Oberirdisch

In der Variante B liegt die Anlieferung oberirdisch zwischen dem Gebdude auf Parzelle 100 (UBS-Gebdude)
und dem Gebdude A auf der Parzelle 99 aus dem Richtprojekt. Die Umschlagsfldche liegt nordlich der Zu-
fahrt zur Einstellhalle des UBS-Gebdudes.

Abbildung 6: Anlieferung oben, die Umschlagsfldche ist rot schraffiert

Die Zufahrt zum Umschlagplatz kann direkt von der Gersagstrasse Uber die allgemeine Zufahrt fir die Par-
zellen 98 und 100 erfolgen. Die Zufahrt zur Einstellhalle im UBS-Gebdude und zur Parzelle 98 ist weiterhin
moglich, auch wenn der Umschlagplatz belegt ist.

Die Verteilung der angelieferten Waren erfolgt oberirdisch iber die Gebdudezugange an der Gerliswil-

strasse.
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3.1.3. Anlieferung mit Lastwagen 11m

3.2,

Zusatzlich zur Anlieferung mit einem Lieferwagen wurde auch ein Lastwagen (11m) gepriift. Dieser wiirde

ebenfalls die oberirdische Anlieferung benttzen.

Da der Lastwagen aufgrund der Grésse nicht dieselbe Umschlagfldche nutzen kann, misste der Umschlag

im Bereich der Feuerwehrzufahrt erfolgen.

Abbildung 7: Anlieferung oben mit einem Lastwagen (11m)

Aufgrund der Grésse der Gewerbefldchen und der Zielnutzungen wird davon ausgegangen, dass die Anliefe-
rung im Normalfall mit Lieferwagen abgewickelt wird. Die Anlieferung mit grosseren Gefdssen wird voraus-
sichtlich die Ausnahme sein. Aus diesem Grund ist es vertretbar, dass fiir grossere Lastwagen keine Um-
schlagsfldche vorgesehen wird. Es ist gentigend Platz vorhanden, damit grossere Fahrzeuge wahrend dem

Ent-/Beladungsvorgang die Zufahrten zu den Parzellen 98 und 100, sowie zum Innenhof, nicht behindern.

Anlieferung Gewerbenutzungen Gersagstrasse

Fir die Gewerbenutzungen in den Erdgeschossen an der Gersagstrasse besteht die Mdglichkeit, analog zur
Entsorgung und den Stellplatzen fir die Feuerwehr (siehe Kapitel 4 und 5), Uber die Platze entlang der Ger-
sagstrasse anzuliefern. Die Zufahrt zu diesen Platzen wurde fiir grosse Fahrzeuge (Feuerwehr und Entsor-

gung) geprift, die Befahrbarkeit mit Lieferwagen ist gegeben.
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41.

Entsorgung

Fir die Entsorgungsstelle wurden drei mégliche Standorte in Betracht gezogen: Im Bereich der Zufahrt zu
den Parzellen 98 und 100, auf dem geplanten Platz beim Knoten Gersagstrasse/Titlisstrasse und zwischen
den Gebduden A und B gemdss Richtprojekt. Verkehrstechnisch wurden Varianten dieser Standorte bzw. von
Kombinationen mehrerer Standorte gepriift. Das verwendete Entsorgungssystem sind Unterflurcontainer mit

Kingshofer-System zur Entleerung.

Variante 1: Siid

Bei der Variante 1 befindet sich die zentrale Entsorgungstelle im Bereich zwischen UBS-Gebdude, Parzelle 98
und dem Gebdude A gemdss Richtprojekt. Problematisch an dieser Variante sind die engen Platzverhdltnisse
in diesem Bereich, sowie die hohe Nutzungsdichte von weiteren Verkehrsteilnehmern (Zufahrten Parzelle
98/100, Anlieferung, Zugang Innenhof fiir Fuss-/Veloverkehr). Da die Entsorgungsfahrzeuge in diesem Be-
reich rickwartsfahren mussten, bestiinde ein erhdhtes Sicherheitsrisiko fir die anderen Verkehrsteilnehmer.

Diese Variante wurde deshalb nicht weiterverfolgt.

Abbildung 8: Entsorgung Variante 1: Siid
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4.2.

Variante 2: Nord

Bei Variante 2 wird die zentrale Entsorgungsstelle auf dem nérdlichen Platz, unmittelbar neben dem Knoten
Gersagstrasse/Titlisstrasse liegen. Wie bei der Variante 1 ergeben sich hier Platzprobleme: Die Anordnung
aller fir den gesamten Bebauungsplanperimeter nétigen Unterflurcontainer braucht viel Fldche. Zusdtzlich
wird gentigend Manévrier- und Stellflache fiir das Kehrichtfahrzeug benétigt. Der Platz ist ein wichtiger Zu-
gang fiir den Fuss- und Veloverkehr zu den Gebduden des Bebauungsplans und in den Innenhof. Dieser
wirde durch die stehenden Kehrichtfahrzeuge verstellt. Ausserdem soll ein Teil des Platzes als Aussenbereich
fir die Nutzungen im Erdgeschoss (z.B. Sitzplatze fiir Café) genutzt werden kdnnen. Die Variante 2 wurde

deshalb nicht weiterverfolgt.

Abbildung 9: Entsorgung Variante 2: Nord
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4.3.

Variante 3: Nord und Sid

In der Variante 3 soll die Entsorgung an zwei Standorten in Etappen realisiert werden. Die Standorte sind

dabei dieselben wie in den Varianten 1 und 2.

In der ersten Etappe soll ein Teil der bendtigten Unterflurcontainer im nérdlichen Bereich beim Knoten Ger-
sagstrasse/Titlisstrasse realisiert werden. Da in der ersten Etappe nur die Baubereiche A-D des Bebauungs-
plans die Entsorgungsstelle beniitzen missen, ist eine geringere Anzahl Container nétig als in Variante 2.
Fuss-/Veloverkehr und Kehrrichtfahrzeuge kdnnen besser begegnen und es bleibt eine grossere Flgche fiir

Nutzungen im Erdgeschoss frei.

Abbildung 10: Entsorgung Variante 3: Teil Nord (1. Etappe)

In der zweiten Etappe wird flir die Nutzungen an der Gerliswilstrasse eine Entsorgungsstelle im Bereich der
heutigen Zufahrt zur Parzelle 98 erstellt. Da die Anzahl bendtigter Container geringer ist und durch den Neu-
bau auf der Parzelle 100 mehr Platz zur Verfiigung steht als mit dem bestehenden Gebdude, kann die Ent-

sorgungsstelle besser in die Umgebung integriert werden.

Abbildung 11: Entsorgung Variante 3: Teil Siid (2. Etappe)
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4.4.

Variante 4: Mitte

In der vierten Variante wurde eine Entsorgungsstelle im mittleren Bereich zwischen den Baubereichen A und
B gepriift. Dabei wurden zwei Anordnungsmaoglichkeiten der Unterflurcontainer betrachtet. Bei einer Anord-
nung quer zur Gersagstrasse muss das Kehrrichtfahrzeug rickwdrts auf den Platz fahren, um alle Container
entleeren zu kénnen. Bei der Anordnung ldngs zur Strasse kann das Fahrzeug direkt seitlich von der Fahr-

bahn an die Container heranfahren.

Abbildung 12: Entsorgung Variante 4: Mitte, Anordnung der Container quer (links) und Idngs (rechts) zur Gersagstrasse

Bei beiden Anordnungen kann der Zugang zu den Velordumen im Erdgeschoss des Gebdudes B gewdhrleis-
tet werden. Wenn die Anordnung quer zur Strasse erfolgt, muss das Fahrzeug rlickwdrts an die Container
mandvrieren, was eine Erhéhung des Unfallrisikos mit Fussgéngern und Velofahrern bedeutet. Sind die Con-
tainer 1dngs angeordnet, sind keine Rickwdrtsmandver notwendig. Daflir kdnnen entlang der Gersagstrasse
weniger Baume oder sonstige Gestaltungselemente platziert werden. Da die Gersagstrasse in diesem Be-
reich ein Gefdlle von 8.5% aufweist, misste der ganze Mandvrierbereich abgeflacht werden (max. 5%). Da
dies einen erheblichen und schwierigen gestalterischen Eingriff im Vorbereich der Gebaude bedeuten wiirde,

wird die Variante Mitte nicht weiter verfolgt.
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4.5.

Fazit Entsorgung

Die Platzierung der Entsorgungsstelle erweist sich aufgrund der engen Platzverhdltnisse, der Topografie und
der weiteren notwendigen verkehrlichen Erschliessungen als schwierig. Um Konflikte mit anderen Verkehrs-
teilnehmern maglichst zu verhindern, und um eine gute gestalterische Einbettung der Entsorgung in die Um-

gebung zu ermdglichen, wird flir den Bebauungsplan Sonne die Variante 3 Nord und Stid empfohlen.
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Notfallzufahrt

Die Zufahrt fir Blaulichtorganisationen (Feuerwehr, Rettungsdienst) erfolgt tiber en den Innenhof zwischen

en Baubereichen. Vom Zufahrtsbereich fiir die Parzellen 98 und 100 an der Gersagstrasse fiihrt die Notfall-
zufahrt durch den Innenhof, so dass genligend Fassaden fir die Feuerwehr erreichbar sind. Fir die Gebdude
an der Gerliswilstrasse ist ein Feuerwehrstellplatz im Innenhof vorgesehen. Auf den Pldtzen entlang der Ger-

sagstrasse ist ebenfalls je ein Feuerwehrstellplatz vorgesehen.

Abbildung 13: Notfallzufahrt und Feuerwehrstellpldtze

Alle Abbildungen sind massstdblich im Anhang zu finden.
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Anlieferung oben
Lastwagen 11m
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Variante 1: Presscontainer sudlich

Wendemaglichkeit:
Eingeschrdnkt, "zirkeln" im Bereich der Ausfahrt ist
notig.

Einbettung in Umgebung:

Schwierig aufgrund der engen Platzverhdltnisse,
besonders im Zustand mit altem Bestand (UBS-
Gebdude) und Neubau auf Baufeld A. Im Endzustand
mit neuen Gebduden an der Gerliswilstrasse wird der
Presscontainer mitten im Platz liegen.

Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern:

Die Zufahrten zur Tiefgarage und den Parzellen
98/100 sind wahrend dem Mandvrier- und
Entleerungsvorgang eingeschrdnkt.

Komfort/Erreichbarkeit:

Die Entsorgungsstelle liegt am zentralen
Zugangspunkt zur Uberbauung, fiir die Gebdude am
nordlichen Rand jedoch relativ weit weg.

Etappierbarkeit:

Der Presscontainer muss mit der 1. Etappe erstellt
werden, kein Ausbau mit den spdteren Etappen
moglich. (Siehe auch Einbettung in Umgebung)

=> Variante 1 wird nicht empfohlen.
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Variante 2: Kingshofer System siidlich

Wendemaglichkeit:
Eingeschrdnkt, "zirkeln" im Bereich der Ausfahrt ist
notig.

Einbettung in Umgebung:

Schwierig aufgrund der engen Platzverhdltnisse,
besonders im Zustand mit altem Bestand (UBS-
Gebdude) und Neubau auf Baufeld A. Im Endzustand
mit neuen Gebduden an der Gerliswilstrasse wird die
Entsorgungstelle mitten im Platz liegen.

Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern:

Die Zufahrten zur Tiefgarage und zu den Parzellen
98/100 sind wahrend dem Mandvrier- und
Entleerungsvorgang eingeschrdnkt.

Komfort/Erreichbarkeit:

Die Entsorgungsstelle liegt am zentralen
Zugangspunkt zur Uberbauung, fiir die Gebdude am
nordlichen Rand jedoch relativ weit weg.

Etappierbarkeit:

Die Entsorgungsstelle muss mit der 1. Etappe erstellt
werden, kein Ausbau mit den spdteren Etappen
moglich. (Siehe auch Einbettung in Umgebung)

=> Variante 2 wird nicht empfohlen.
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Variante 3: Presscontainer nordlich

Wendemaglichkeit:

Eingeschrdnkt, die Fahrzeuge missen entweder von
der Strasse oder vom Vorbereich der Gebdude
rickwdarts anfahren.

Einbettung in Umgebung:

Schwierig aufgrund der engen Platzverhdltnisse,
Entsorgungstelle wird erheblichen Teil des Platzes
einnehmen.

Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern:

Der Zugang flr Fussgdnger und Velofahrende ist
wdhrend dem Mandvrier- und Entleerungsvorgang
eingeschrankt. Rickwdhrtsfahrten auf der Strasse
oder im Fussgdngerbereich bergen erhohtes
Unfallpotenzial.

Die Entsorgungstelle liegt in der direkten Wunschlinie
zum Fussgdngerstreifen.

Komfort/Erreichbarkeit:

Die Entsorgungsstelle liegt an der nordéstlichen Ecke
der Uberbauuung, von vielen Gebduden
(Gerliswilstrasse) ein weiter Weg.

Etappierbarkeit:

Der Presscontainer muss mit der 1. Etappe erstellt
werden, kein Ausbau mit den spdteren Etappen
moglich.

=> Variante 3 wird nicht empfohlen.



Variante 4: Kingshofer System nérdlich

Wendemaglichkeit:

Eingeschrdnkt, die Fahrzeuge missen entweder von
der Strasse oder vom Vorbereich der Gebdude
rickwdarts anfahren.

Einbettung in Umgebung:

Schwierig aufgrund der engen Platzverhdltnisse,
Entsorgungstelle wird erheblichen Teil des Platzes
einnehmen.

Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern:

Der Zugang flr Fussgdnger und Velofahrende ist
wdhrend dem Mandvrier- und Entleerungsvorgang
eingeschrankt. Rickwdhrtsfahrten auf der Strasse
oder im Fussgdngerbereich bergen erhohtes
Unfallpotenzial.

Die Entsorgungstelle liegt in der direkten Wunschlinie
zum Fussgdngerstreifen und im Bereich des Zugangs
zu den Velorgumen.

e

|

Jeessspicily 2 ingéhofer System
Abstandslinie 2.80 m < N ysien
Unterflurcontain&

Komfort/Erreichbarkeit:

Die Entsorgungsstelle liegt an der nordéstlichen Ecke
der Uberbauung, von vielen Gebduden
(Gerliswilstrasse) ein weiter Weg.

Etappierbarkeit:

Die Entsorgungsstelle muss mit der 1. Etappe erstellt
werden, kein Ausbau mit den spdteren Etappen
moglich.

=> Variante 4 wird nicht empfohlen.
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Variante 5: Kingshofer System zwei Standorte

Wendemaglichkeit:

Eingeschrdnkt, die Fahrzeuge missen im nordlichen
Bereich entweder von der Strasse oder vom

Vorbereich der Gebdude rickwarts anfahren, bei der
stdlichen Stelle ist mandvrieren im Bereich der Zufahrt
notig.

Einbettung in Umgebung:

Durch eine Verteilung auf zwei Standorte sind pro
Stelle weniger Container nétig, dies ermoglicht eine
einfachere und platzsparende Anordnung. Bei einer
etappierten Realisierung kann der stdliche Standort
besser in die Umgebung eingebettet werden.

Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern:

Bei der nordlichen Stelle ist der Zugang fir Fussganger
und Velofahrende wahrend dem Manovrierungs- und
Entleerungsvorgang eingeschrdnkt.

Ruckwdhrtsfahrten auf der Strasse oder im
Fussgdngerbereich bergen erhohtes Unfallpotenzial.
Bei der siidlichen Stelle ist die Zufahrt zur Parzelle 98
und zur Tiefgarage wdhrend dem Mandovrier- und
Entleerungsvorgang eingeschrdnkt.

Komfort/Erreichbarkeit:
Mit zwei Standorten konnen die Nutzer jeweils den
kiirzeren Weg wahlen.

Etappierbarkeit:

Die nordliche Entsorgungsstelle kann mit der
Realisierung der 1. Etappe erstellt werden. Mit den
spateren Etappen (UBS-Gebdude) kannt die stdliche
Stelle erstellt und besser in die Umgebung integriert
werden.

// \ @/ => Variante 5 wird empfohlen.
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