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Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Im Jahr 2005 haben der Kanton Luzern, die Stadt Luzern sowie die Gemeinden Littau (seit 2010: Stadt
Luzern) und Emmen beschlossen, das gesamte Gebiet um den Seetalplatz zum neuen Stadtzentrum
«Luzern Nord» zu entwickeln. Ziel ist ein attraktives neues Zentrum fir den Raum Luzern Nord, in dem
eine markante Angebotserweiterung an qualitdtsvollen Arbeitsplatzen und Wohnungen angestrebt wird. Im
Jahr 2010 wurde ein Masterplan verabschiedet, welcher Grundsdtze zur Siedlungsentwicklung, zur
Verkehrsflihrung der Kantonsstrasse und zum Hochwasserschutz definiert. Mit den Bebauungsplanen und
der Teilanderung des Nutzungsplans soll eine stadtebaulich und wirtschaftlich tragfahige sowie
sozialvertraglich ausgerichtete und umweltgerechte Umstrukturierung, Umnutzung und Entwicklung der
Areale erfolgen. Der Luzerner Regierungsrat hat die vier Bebauungsplane am Seetalplatz sowie die
Anderungen des Zonenplans und des Bau- und Zonenreglements mit Entscheid Nr. 471 am 2. Mai 2017
genehmigt. Im Rahmen des Masterplans «Stadtzentrum Luzern Nord» aus dem Jahr 2010 wurde aufgrund
der stadtebaulichen Vorstellung vorgeschlagen, die Bahnhofstrasse zwischen dem Bushof «Bahnhof
Emmenbriicke Siid» und dem Bahnhofgebdude zu verlegen und zeigt in einer Studie die geometrische
Machbarkeit auf. Im Rahmen einer von der Gemeinde Emmen in Auftrag gegebenen Machbarkeitsstudie
aus dem Jahre 2016 wurden vier Varianten fiir die Umlegung der Bahnhofstrasse gepriift. Daraus wurden
zwei Varianten empfohlen, welche anschliessend in einem Vorprojekt vertieft wurden. Der Bebauungsplan
«Bahnhofplatz Nord, A2/A3», 2016 sieht fiir die Realisierung der 2. Etappe eine Verlegung der
Bahnhofstrasse vor.

Basierend auf der Machbarkeitsstudie, dem Bebauungsplan «Bahnhofplatz Nord, A2/A3» und den
vorgesehenen Bautdtigkeiten Baufeld A2 starteten im Rahmen des Ende 2022 in Auftrag gegebenen
vertieften Variantenstudiums die Planungsarbeiten. Daraus resultierte eine Bestvariante unter
Berlicksichtigung der aktuellen Bedingungen und Anforderungen der beteiligten Stakeholder, welche durch
das Biiro Basler & Hofmann AG, Kriens, auf Stufe Vorprojekt ausgearbeitet worden ist. Das vorliegende
Bauprojekt ist die detaillierte Ausarbeitung der Bestvariante inklusiv der Bereinigung der Sicherheitsdefizite
aus dem Road Safety Audit (RSA, B+S AG, Luzern), welches von Basler & Hoffman AG, Kriens, erstellt
wurde.

Mit der Umlegung der Bahnhofstrasse wird gleichzeitig die in der «Entwicklungszielplanung Bahnhof
Emmenbriicke (EZP), 2021» angestrebte Erhdhung der Veloparkierungsmdglichkeiten im Perimeter der
Bahnhofstrasse umgesetzt. Im Gesamtprojekt kdnnen 100 neue (berdachte Veloparkplatze integriert
werden, mit der Mdglichkeit diese in Zukunft zu erweitern.

Die Gesamtkosten des Projekts «Umlegung Bahnhofstrasse» inklusive der Erstellung der Veloabstellanlage
«Bahnhof Emmenbriicke» belaufen sich gemass Kostenvoranschlag (£10%, Basis Bauprojekt 2024) auf
total CHF 2.215 Mio.

Vorliegender Bericht und Antrag enthalt zusammengefasst die wichtigsten Projektdaten, fiir eine detaillierte
Betrachtung sind die Beilagen, wie der Technische Bericht und die Plangrundlagen zu konsultieren.
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1. Auftrag und Grundlagen

Basierend auf dem Masterplan «Stadtzentrum Luzern Nord» und dem Bebauungsplan «Bahnhofplatz Nord,
A2/A3» ist die Bahnhofstrasse zu begradigen. Die Begradigung resp. Umlegung der Bahnhofstrasse ist
dabei eine Voraussetzung, um das Baufeld A2 gemdss Bebauungsplan vollumfanglich realisieren zu kénnen.

1.1 Auftrag

Die Bahnhofstrasse verlauft heute mit einer S-Kurve vom Bahnhof Emmenbriicke zum Busbahnhof
«Emmenbriicke Std» auf den Seetalplatz. Sie dient als direkte Verbindung zwischen Bahnhof und dem
Verkehrsknotenpunkt Seetalplatz. Es verkehren die Buslinien 2, 46 und die Nachtbusse N2 und N72 auf
dem Strassenabschnitt. Der Strassenabschnitt ist in der Tempo 30 km/h Zone angeordnet und dient
ausschliesslich dem offentlichen Verkehr, Taxi sowie Velo- und Fussgangerverkehr. Aufgrund der
vorgesehenen Uberbauungen auf dem Baufeld A2, ist eine Anderung der Linienfilhrung der Bahnhofstrasse
notwendig.

Im September 2022 startete der Bereich Tiefbau und Siedlungsentwasserung mit dem Auftrag, die
Umlegung der Bahnhofstrasse anzugehen. Basierend auf der im Jahre 2016 getatigten Machbarkeitsstudie
des Biros Ernst Basler + Partner, Zirich, sind die vorgeschlagenen Varianten innerhalb einer
Variantenstudie vertieft tberprift und die Bestvariante anschliessend auf Stufe Vorprojekt ausgearbeitet
worden. Hierfiir erhielt das Biiro Basler & Hofmann AG, Kriens, im Dezember 2022 den Zuschlag fiir die im
freihdndigen Verfahren ausgeschriebenen Arbeiten. Bis Juni 2023 konnte das Vorprojekt abgeschlossen
und umgehend die Projektphasen Bauprojekt bis Inbetriebnahme / Abschluss im Einladungsverfahren
ausgeschrieben werden. Das Biro Basler & Hofmann AG, Kriens, erhielt aufgrund der Eingabe des
wirtschaftlichsten Angebots im September 2023 den Zuschlag. Die Arbeiten des Bauprojekts konnten unter
Einbezug und Koordination des A2 im Februar 2024 abgeschlossen werden.

Die Umlegung der Bahnhofstrasse setzt aufgrund der hohen Bedeutung fiir den 6ffentlichen Verkehr, den
regen Bautatigkeiten im Bereich des Seetalplatzes, des Anschlusses an eine Kantonsstrasse und der
angrenzenden Bahnlinien eine hohe Partizipation aller Beteiligten voraus.

Mit dem Anschluss an die Kantonsstrasse wurde eine Vereinbarung Bauvorhaben Dritter mit der Dienststelle
Verkehr und Infrastruktur (vif) des Kantons Luzern notwendig. Die Interessen des Kantons an der
Verkehrsflihrung am Seetalplatz wurden laufend abgeholt und soweit wie mdglich im vorliegenden
Bauprojekt integriert.

Aufgrund der Abhangigkeiten des Investitionsprojekts auf dem Baufeld A2 (Erweiterung Kopfbau, Standort
Restaurant Bahnhofli heute) und der Umsetzung des Projekts «Umlegung Bahnhofstrasse» wurde ein
Vorvertrag zwischen der Gemeinde und dem Grundeigentiimer Seidenhof AG, Sarnen, geschlossen, in dem
der Bewilligungsprozess flr beide Projekte terminlich definiert ist. Die Terminfrist der Bewilligung sieht die
Eingabe der Baubewilligung im Sommer 2024 (30. Juni 2024) vor, wobei sich die Projektbewilligung um
die Dauer allfalliger Einsprache- und Beschwerdeverfahren verldangern kann.



1.2 Grundlagen

1.2.1 Masterplan «Stadtzentrum Luzern Nord»

Im Masterplan «Stadtzentrum Luzern Nord», der im Jahr 2010 durch das Biiro Metron Raumentwicklung
AG, Brugg, erarbeitet wurde, ist vorgesehen, die Umlegung der Bahnhofstrasse in drei Stufen umzusetzen.
Dabei sind die jeweiligen zeitlichen Gegebenheiten beriicksichtigt und die geometrische Machbarkeit
festgelegt worden.

Stufe 1: Kurzfristlosung (IST-Zustand)
Mit Abschluss der Umgestaltung und dem Neubau des Seetalplatzes ist die Linienfiihrung der
Bahnhofstrasse fiir den Anschluss der offentlichen Verkehrsmittel an das bis dato verbliebene Restaurant

Bahnhof sowie dem Gebaude der Luzerner Kantonalbank AG angepasst worden.
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Abb. 1: Kurzfristldsung Bahnhofstrasse — Anbindung an Seetalplatz, Quelle: Masterplan «Stadtzentrum Nord»

Stufe 2: Mittelfristlésung (Projekt)

Zur Anbindung des neuen Bahnhofplatzes und des stadtischen Zentrums an den Bahnhof ist die direkte
Verbindung parallel zur Bahn notwendig. Dies ermdglicht eine optimalere Gestaltung des Bahnhofplatzes
und dessen raumlicher Fassung sowie die vollstandige Nutzung des Baufeldes A2 gemdss Bebauungsplan

«Bahnhofplatz Nord A2/A3».
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Abb. 2: Mittelfristlosung Bahnhofstrasse — Anbindung an Seetalplatz, Quelle: Masterplan «Stadtzentrum Nord»



Stufe 3: Langfristlosung

Mit Anpassung der Bahnunterfiihrung wird die Seetalstrasse angepasst und dem beengten Knoten den
notwendigen Raum gegeben. Es erlaubt, den motorisierten Strassenverkehr getrennt von Velo- und
offentlichem Verkehr zu fiihren und damit nachhaltig die Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden zu
erhdhen. Weiter kdnnen die Umsteigebeziehungen zwischen Bus und Bahn verkiirzt und entsprechend
optimiert werden.
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Abb. 3: Langfristlésung Bahnhofstrasse — Anbindung an Seetalplatz, Quelle: Masterplan «Stadtzentrum Nord»



1.2.2 Bebauungsplan Bahnhofplatz Nord, A2/A3

Der Bebauungsplan «Bahnhofplatz Nord A2/A3», bewilligt durch den Regierungsrat 2017, legt unter
anderem den Perimeter des Bebauungsplanes sowie die Baulinien fest und beriicksichtigt die grobe
Geometrie der umzulegenden Bahnhofstrasse.
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Abb. 4: Auszug Situation aus dem Bebauungsplan «Bahnhof Nord, A2/A3»



2. Projektablauf

Bereits im Masterplan «Stadtzentrum Luzern Nord» aus dem Jahr 2010 ist aufgezeigt worden, wie die
Gebietsentwicklung im Seetalplatz und damit verbunden die Umlegung der Bahnhofstrasse, gemdss Kapitel
1.2.1, in drei verschiedenen Stadien erfolgen kann. Fiir die Umlegung der Bahnhofstrasse ist der Riickbau
des Restaurants Bahnhof jedoch eine Voraussetzung, die mit dem 2017 bewilligten Bebauungsplan
«Bahnhofplatz Nord A2/A3» (vgl. Kapitel 1.2.2) geschaffen wurde. Dabei stellte die Machbarkeitsstudie der
Umlegung der Bahnhofstrasse, die 2016 in Auftrag gegeben und erstellt worden war, fiir den
Bebauungsplan eine Grundlage dar.

Nach erfolgtem Flachentausch und Sicherstellung des zukiinftigen Landbedarfs im Jahr 2022 durch das
Departement Immobilien und Sport sind die Planungsarbeiten wiederaufgenommen worden. In einem
vertieften Variantenstudium wurde die Machbarkeitsstudie Uberpriift und anschliessend die Bestvariante
auf Stufe Vorprojekt ausgearbeitet. Nach Abschluss des Vorprojekts sind die weiteren Phasen Bauprojekt
bis Inbetriebnahme / Abschluss im Einladungsverfahren ausgeschrieben und vergeben worden.

Uber die Bestvariante wurde ein Road Safety Audit (RSA) erstellt, um allfallige Sicherheitsdefizite mdglichst
frih in der Projektierung zu erkennen. Die erkannten Defizite sind im Rahmen des Bauprojekts behoben
und eingearbeitet worden.

Auf Basis des vorliegenden Bauprojekts wird zeitgleich mit der Projekt- und Kreditgenehmigung durch den
Einwohnerrat der Gemeinde Emmen, das Vorpriifungsverfahren durch die Eingabe des Bauprojekts zur
Stellungnahme bei der Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif) des Kantons Luzern eingeleitet und nach
Abschluss das ordentliche Projektbewilligungsverfahren nach § 69 StrG initialisiert.

Mit der Initialisierung des Bewilligungsprozesses werden die Baumeisterarbeiten im offenen
Vergabeverfahren ausgeschrieben und anschliessend das Ausfiihrungsprojekt erarbeitet. Gemass heute
glltigem Terminprogramm ist mit dem Start der Bauarbeiten im 1. Quartal 2025 zu rechnen.

2022 2023 2024 2025

Vertieftes Variantenstudium

Vorprojekt

Bauprojekt

Einwohnerrat und Baugesuch / Bewilligungsverfahren
Submission

Ausfiihrungsprojekt

Realisierung -

Tabelle 1: Darstellung Projektablauf / Terminprogramm




3. Projektinhalt

Das Kernsttick des Projekts bildet die Umlegung der Bahnhofstrasse inklusive aller Werkleitungen, welche
aufgrund der sehr begrenzten Platzverhaltnisse und der Topographie in seiner Geometrie wenig Spielraum
fir Anderungen birgt. Die vorgesehene Gestaltung des Strassenraums richtet sich am Masterplan
«Stadtzentrum Luzern Nord» sowie den spezifizierten Vorgaben aus dem Bebauungsplan, welche sich am
stadtebaulichen Leitbild Stadtzentrum Nord orientieren. Entsprechend wird der Strassenraum der
Bahnhofstrasse mit beidseitigen Baumreihen gesaumt fortgesetzt und mit schlichten, einheitlichem Mobiliar
gemass Freiraumkonzept gestaltet.

Der Bereich zwischen Hinterkante Gehweg und SBB-Interessenlinie wird genutzt, um die Anforderungen
an die Veloparkierung aus der «Entwicklungszielplanung Bahnhof Emmenbriicke (EZP), 2021» mit der SBB
umzusetzen.

In diesem Kapitel wird das Projekt und die wesentlichsten Punkte beschrieben. Der detaillierte Technische
Bericht und erganzende Pléne kdnnen den Beilagen entnommen werden.

3.1 Projektperimeter

Der Projektperimeter umfasst die Bahnhofstrasse zwischen dem Bahnhof Emmenbriicke und dem
Busbahnhof «Emmenbriicke Bahnhof Siid» auf dem Seetalplatz. Die bestehende Bahnhofstrasse, welche
in einer S-Kurve erfolgt, hat im Projektperimeter eine Lange von 110 m und (iberwindet einen
Hoéhenunterschied von ca. 5 m.

Abb. 5: Projektperimeter (rot), Quelle: Swisstoppo



3.2 Bauvorhaben

Die neue Linienfiihrung ist aufgrund des Baukérpers des Baufelds A2, des angrenzenden Eisenbahntrasses,
des bestehenden Bushofs sowie der Kantonstrasse K16, Seetalstrasse in der geometrischen Lage stark
eingeschrankt. Mit der Gewahrleistung eines doppelspurigen Busbetriebs auf der Bahnhofstrasse und den
damit verbundenen erforderlichen Schleppkurven, ergib sich eine Geometrie, die in der Lage kein Spielraum
fiir Anpassungen offenldsst.
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Abb. 6: Projekt «Umlegung Bahnhofstrasse», Situation

3.3 Projektrisiken

Die komplexen Rahmenbedingungen, insbesondere die engen Platzverhaltnisse, hangen mit der Umsetzung
des Masterplans «Stadtzentrum Luzern Nord» zusammen. Wir befinden uns in der mittelfristigen Losung.
Die engen Platzverhaltnisse werden sich erst durch die Verbreiterung der Unterfiihrung an der
Seetalstrasse, das heisst innerhalb der langfristigen Lésung aufheben lassen.

Die Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif) des Kantons Luzern hat ein Projekt zur Fuss- und
Veloanbindung an das neue Verwaltungsgebaude am Seetalplatz gestartet und befindet sich aktuell in einer
Machbarkeitsstudie. Der Gemeinde Emmen liegen Skizzen zu einer Ldsung vor, die eine direkte
Veloverbindung von der Seetalstrasse zum Bushof vorsieht. Dies steht im Konflikt mit dem vorliegenden
Projekt, welches eine indirekte Velofliihrung von der Seetalstrasse iiber die Bahnhofstrasse zum Bushof
vorsieht, um der Hauptverbindung Fussganger vom Bushof zum Bahnhof SBB gerecht zu werden.

Aufgrund der Abhangigkeiten des Investitionsprojekts und der Bewilligung des Projekts «Umlegung

Bahnhofstrasse», besteht das Risiko, dass es durch Einsprachen zu einer Verzégerung der Bebauung des
Baufeldes A2 kommt.
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3.4 Veloabstellanlage Bahnhof Emmenbriicke

Mit dem Projekt "Umlegung Bahnhofstrasse" wird gleichzeitig der Ausbau der Veloparkanlagen am Bahnhof
Emmenbriicke geplant. Dies basiert auf der «Entwicklungszielplanung Bahnhof Emmenbriicke (EZP),
2021», die in Zusammenarbeit mit der SBB erstellt wurde. Der EZP sieht vor, dass in unmittelbarer Nahe
zur Bahnhofstrasse am Bahnhof Emmenbriicke rund 150 kostenlose, nicht iberdachte Veloabstellplatze
eingerichtet werden sollen. Obwohl der EZP ausschliesslich offene Veloparkanlagen vorsieht, schreibt das
"Handbuch Veloparkierung, ASTRA 2008" fiir Langzeitparksysteme eine (iberdachte, offene und einsehbare
Anlage als Vorgabe fiir die Angebotsabgabe vor. Die begrenzten Platzverhaltnisse, die durch die Umlegung
der Bahnhofstrasse zur Verfligung stehen, erfordern den Einsatz einer doppelstockigen Veloparkanlage, da
mit einstockigen Anlagen die gewiinschte Anzahl an Stellplatzen nicht erreicht werden kann. Der maximale
Ausbau gemass Projekt geht von rund 130 gedeckten Langzeitparkpldtzen und 20 ungedeckten
Kurzzeitparkplatzen aus. Das vorliegende Projekt sieht den Ausbau von rund 100 gedeckten
Langzeitparkplatzen sowie die Arbeiten flir Terrain, Gestaltung und Fundation vor, damit die Anlage bei
Bedarf einfach um rund 30 gedeckte Langzeitparkplatze sowie 20 ungedeckte Kurzzeitparkpldtze erweitert
werden kann.
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Abb. 7: Skizze und Projekt Gestaltung Veloparkanlage «Bahnhof Emmenbriicke»

3.5 Bauablauf / Bauphasen

Aufgrund der hohen Bedeutung des Busbetriebs, der Aufrechterhaltung der bestehenden Fuss- und
Veloverbindungen sowie der Abhangigkeit des vorgangig zu tatigenden Abbruchs des Restaurant Bahnhofs,
erfolgt die Bauausflihrung in mehreren Phasen. In der Ausfihrungsplanung wird der konzeptionelle
abgebildete Bauablauf verfeinert und aufgrund den Abhdngigkeiten seitens Drittprojekten (z.B. «Kopfbau
Baufeld A2»), dem Busbetrieb wie auch der Kantonsstrasse koordiniert.
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Bauphase 1

Nach Abbruch des Gebdudes «Restaurant Bahnhof» kdnnen die Strassenbauarbeiten auf dem Gelande
ohne grossere Beeintrdchtigung des Busbetriebs und des Fussgdnger- und Veloverkehrs in Angriff
genommen werden. Der Fokus der Bauphase 1 besteht im Erstellen der gesamten Fahrbahn sowie in den
flankierenden Arbeiten des Terrains und einer guten Vorbereitung zum Anschluss an die Bauphase 2.
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Abb. 8: Situation, Bauphase 1

Bauphase 2

Diese beinhaltet die Fertigstellung und Umlegung einer Fahrbahn fiir den Busbetrieb sowie der Vorbereitung
und Ausfiihrung der Umlegung und Freigabe der zweiten Fahrbahn fiir den Busbetrieb in Etappen, welche

teilweise an Wochenenden und in Nachtarbeiten erfolgen missen. Weiter ist der Anschluss an den Bushof
baulich abzuschliessen.
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Abb. 9: Situation, Bauphase 2
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Bauphase 3

Der Fokus in der Bauphase 3 liegt auf der baulichen Ausfiihrung des Knotenbereichs (Zufahrt Baufeld A2)
und der Umstellung des Busbetriebs auf die neue Linienfiihrung Bahnhofstrasse. Flankierend wird die
Gestaltung und die Veloabstellanlage Bahnhof Emmenbriicke umgesetzt.
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Abb. 10: Situation, Bauphase 3

Die Plane der einzelnen Bauphasen kénnen der Beilage_01_Technischen_Bericht, Anhang 1 entnommen
werden.

4. Finanzielle Auswirkungen

Die angegebenen Kosten basieren auf dem Kostenvoranschlag (£10%, Basis Bauprojekt, Stand Marz
2024). Nach der Phase Bewilligung werden Bereinigungen aus moglichen Auflagen ins Projekt integriert
und die Baumeisterarbeiten 6ffentlich ausgeschrieben.

Baukosten

Die  Baukosten beinhalten alle projektrelevanten  Vorbereitungsarbeiten,  Bauleistungen,
Umgebungsarbeiten, Baunebenkosten sowie der notwendigen strassentechnischen Betriebsausriistung.
Nicht Bestandteil der Baukosten sind die bereits im Auftrag vergebenen Planerleistungen der
Machbarkeitsstudie, dem vertieften Variantenstudium sowie der Projektierung bis und mit Inbetriebnahme
/ Abschluss (Vorprojekt bis SIA-Phase 53) und ergédnzende Planerleistungen wie Beleuchtung und
Umgebung.

Die notwendigen Verlegungen der Werkleitungen werden von den Werken getragen. Die Kosten der

Wasserversorgung Emmen werden durch den dritten Sonderkredit fiir den Zeitraum 2025-2028 finanziert,
sodass diese Kosten nicht in den beantragten Investitionsbaukosten enthalten sind.
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Die Planungs- und Baukosten fiir die notwendigen Fahrleitungen des Busbetriebs werden durch den
Verkehrsverbund Luzern finanziert und sind entsprechend nicht Bestandteil der vorliegenden
Kostenzusammenstellung.

Fir die zu erstellenden Veloparkplatze ist im Agglomerationsprogramm A3 ein Beitrag von CHF 540.00 pro
erstelltem Veloabstellplatz vorgesehen. Dieser wird nach Erstellung lber das Agglomerationsprogramm
beantragt. Der kantonale Beitrag ist in der Aufstellung (siehe Tabelle 2) kursiv angegeben, wird aber nicht
in der Berechnung ber{icksichtigt.

Die Baukosten basieren auf dem Kostenvoranschlag (+/- 10%, Stand Bauprojekt) vom Marz 2024.

Die gesamten Baukosten, welche durch die Gemeinde Emmen zu tragen sind, sind gerundet und wie folgt
aufgeteilt (detaillierte Angaben konnen der Beilage_01_Technischer_Bericht, Anhang 2 entnommen
werden): Kontonummer: 5010.022

NPK Nr. Kostenart Baukosten
Baumeisterarbeiten Strasse & Strassenraum
111 Regiearbeiten CHF 56'000.00
112 Priifungen CHF 22'000.00
117 Abbriiche und Demontagen CHF 108'000.00
151 Bauarbeiten fiir Werkleitungen CHF 53'000.00
183 Zaune und Arealeingange CHF 9'000.00
184 Pflege von Griin- und Freiflachen CHF 100'000.00
211 Baugruben und Erdbau CHF 185'000.00
221 Fundationsschichten fiir Verkehrsanlagen CHF 128'000.00
222 Abschliisse und Pflasterungen CHF 75'000.00
223 Belagsarbeiten CHF 302'000.00
237 Kanalisation CHF 83'000.00
241 Ortbetonbau CHF 62'000.00
286 Markierung auf Verkehrsflachen CHF 14'000.00
Baustelleneinrichtungen und Overheadkosten
113 Baustelleneinrichtung CHF 56'000.00
113 Sicherheit Verkehr / Provisorien / Verkehrsphasen CHF 56'000.00
113 Sicherheitszuschlag ndhe Bahnanlagen CHF 56'000.00
820 Bewilligung und Gebiihren CHF 10'000.00
Reserve
883 Unvorhergesehenes / Reserve (ca. 10 %) CHF 165'000.00
Total Baumeister Strasse & Strassenraum exkl. MWST CHF 1'540'000.00
Kontonummer: 5010.022
Veloabstellanlage Bahnhof Emmenbriicke
Baumeisterarbeiten Terrain und Fundation CHF 70'000.00
Uberdachung fiir 100 Veloabstellplatze CHF 80'000.00
Veloparksystem fiir 100 Veloabstellplatze CHF 35'000.00
Lieferung und Montage CHF 10'000.00
Beitrage Agglomerationsprogramm A3
(CHF 540.00 pro erstelltem Veloabstellplatz, Vorfinanzierung notwendig) CHF -54'000.00
werden nicht in der Berechnung berticksichtigt
Reserve
883 Unvorhergesehenes / Reserve (ca. 10 %) CHF 20'000.00
Total Veloabstellanlage Bahnhof Emmenbriicke exkl. MWST | CHF 215'000.00

Tabelle 2: Ubersicht Baukosten gegliedert nach NPK exkl. MWST
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Baumeisterarbeiten Strasse & Strassenraum CHF 1'540'000.00
Veloabstellanlage Bahnhof Emmenbriicke CHF 215'000.00
Mehrwertsteuer (8.1%), gerundet CHF 145'000.00
Total Baukosten inkl. MWST CHF 1'900'000.00

Tabelle 3: Zusammenstellung Baukosten inkl. MWST

Gesamtkosten
Die Gesamtkosten des vorliegenden Projekts setzen sich aus den Planungs- und den Baukosten zusammen
und liegen bei gerundet CHF 2.215 Mio.

Zusammenstellung Gesamtkosten Projektkosten

Machbarkeitsstudie und vertieftes Variantenstudium, Vorprojekt CHF 50'000.00
Projektierung Phase Bauprojekt bis Inbetriebnahme / Abschluss CHF 265’000.00
Baukosten CHF 1'900'000.00
Total Gesamtkosten inkl. MWST CHF 2'215'000.00

Tabelle 4: Zusammenstellung Gesamtkosten inkl. MWST

Kredit- und Ausgabenrecht

Bis und mit dem Jahr 2023 sind Planerleistungen Gber CHF 73'000.00 angelaufen. Im Aufgaben- und
Finanzplan 2024-2027 sind fiir das Jahr 2024 CHF 577'000.00 inklusiv der Kreditiibertragung aus dem Jahr
2023 und im Jahr 2025 CHF 350'000.00 fiir das Projekt «Verldangerung bzw. Umlegung Bahnhofstrasse»
vorgesehen. Gemdss aktueller Finanzplanung (s. Tabelle 5) werden die Ausgaben im Jahr 2024 nicht die
vorgesehenen CHF 577'000.00 erreichen und es wird einen Ubertrag ins Jahr 2025 geben. Aus diesem
Grund wird im Jahr 2025 ein Investitionsbudget von CHF 1'565'000.00 bendétigt, da ungefahr
CHF 447'000.00 vom Jahr 2024 ins Jahr 2025 ibertragen werden kann.

Investition pro Jahr und Objekt (Bau- und Planungskosten)

Konto- 2023 2024 2025 2026

nummer
Planung 5010.022 73'000.00 130'000.00 112'000.00
Strasse 5010.022 1'670'000.00
Veloabstellanlage 5010.022 230'000.00 -54°000.00*
Total inkl. MWST 73'000.00 130'000.00 | 2'012'000.00 - 54'000.00

* Beitrdge Agglomerationsprogramm A3, werden nicht in der Berechnung berticksichtigt
Tabelle 5: Investition pro Jahr und Objekt

Die Planungsarbeiten in Hohe von CHF 315'000.00 beinhalten die durch den Gemeinderat am 14. Dezember
2022 (vertieftes Variantenstudium / Vorprojekt, CHF 50'000.00) sowie am 18. Oktober 2023 (Bauprojekt
bis Inbetriebnahme / Abschluss, CHF 215’000.00) bewilligten Planungsarbeiten. Weiter sind enthalten,
Planungsarbeiten fiir Beleuchtung und Landschaftsarchitekt von gesamthaft CHF 50'000.00.

Die Summe der Gesamtkosten von CHF 2.215 Mio. Ubersteigt die Ausgabenkompetenz des Gemeinderates
(Art. 48 Gemeindeordnung), weshalb die Zustandigkeit fiir den Investitionskredit beim Einwohnerrat liegt.
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5. Antrag

1. Genehmigung des vorliegenden Projekts «Umlegung Bahnhofstrasse».

2. Genehmigung des Sonderkredits (Ausgabebewilligung) von CHF 2.215 Mio. (inklusiv MWST und
Kostenstand Marz 2024) zu Lasten des Investitionskontos 5010.022 «Verlangerung Bahnhofstrasse».

3. Der Gemeinderat wird beauftragt, die erforderlichen Budgetkredite flir das Jahr 2025 (in der Summe
von CHF 1'565'000.00) in das Investitionsbudget aufzunehmen.

4. Dieser Beschluss unterliegt dem fakultativen Referendum.

Der Gemeinderat wird mit dem Vollzug dieses Beschlusses beauftragt.

Emmenbriicke, 17. April 2024

Fir den Gemeinderat:

Ramona Gut-Rogger Patrick Vogel
Gemeindeprasidentin Gemeindeschreiber
Beilagen:

- Beilage_01_Technischer_Bericht 19.03.2024
Anhang A1 Skizze Bauphasenplan
Anhang A2 Kostenvoranschlag (£10%)

- Plane:
Beilage_2.01_07963-32100 Ubersicht Grundbuchauszug Bahnhofstrasse Emmen 1:500
Beilage_2.02_07963-32101 Situation Bahnhofstrasse Emmen 1:200
Beilage_2.03_07963-32130 Bauphase 1:500
Beilage_2.04_07963-32170 Situation Werkleitungen Bahnhofstrasse Emmen 1:200
Beilage_2.05_07963-32180 Situation Signalisation und Markierung 1:200
Beilage_2.06_07963-32190 Situation Sichtweiten 1:200
Beilage_2.07_07963-32200 Langenprofil 1:500/100
Beilage_2.08_07963-32300 Querprofile 1:100
Beilage_2.09_07963-32400 Normalprofile 1:50
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